ROMANIA
CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI CALAFAT
JUDETUL DOLJ

HOTARARE
pentru reglementarea unor aspecte privind proiectul
"Noduri secundare si tertiare mai bine conectate la reteaua centrald si
global& TEN-T prin masuri comune privind CBC”

Con.si|iul Loqal al Municipiului Calafat , fntrunit in sedinta extraordinard la data de 19.11.2018;
. Ana||7__and Proiectul de hotarare pentru reglementarea unor aspecte privind proiectul "Noduri secundare si
tertiare mai bine conectate la reteaua centrald si globald TEN-T prin masuri comune privind CBC ” ,  raportul

inregistrat la numarul 9793/06.11.2018 , raportul inregistrat la numarul 9838 / 07.11.2018 , din initiativa primarului
municipiului Calafat ;

Avand in vedere:

-prevederile  art. 36 , alin. 2 lit."d’, alin. 4 lit. d , art. 126 din Legea nr. 215/2001 , privind administratia
publica locala republicata cu madificarile si completarile ulterioare ; ale Legii nr. 273 /2006 , privind finantele publice
locale , cu modificarile si completarile ulterioare ; ale H.G nr-l 907/2016 , privind etapele de elaborare si continutul-
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice
- ale H.G. nr. 399 /2015 privind regulile de eligibilitate a cheltuielilor efectuate n cadrul operatiunilor finantate prin
Fondul european de dezvoltare regionala , Fondul social european si Fondul de coeziune 2014- 2020 ; ale 0.U.G
nr. 40 / 2015 , privind gestionarea financiara a fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-2020, cu
modificarile si completarile ultericare ;

In temeiul art. 45 si art. 115 lit. b din Legea nr. 215/2001 , privind administratia publica locala , republicata ,
cu modificarile si completarile ulterioare

HOTARASTE

Art.1. (1). Se aproba colaborarea dintre municipiul Calafat si municipiul Veliko Tarnovo , Republica Bulgaria , in
calitate de lider de proiect , in scopul obtinerii finantarii si implementarii proiectului "Noduri secundare si tertiare mai
bine conectate la reteaua centrald si globala TEN-T prin masuri comune privind cBC 7 in cadrul
Programului Interreg V-A Romania-Bulgaria 2014-2020 , Axa prioritard 1 , O regiune bine conectatd , Obiectiv
Specific 1.1 imbunatatirea planificarii , dezvoltarii si coordonarii sistemelor de transport transfrontaliere pentru o
mai bun& conectare la reteaua de transport .

(2). Detaliile colaborérii , care pot include si alti parteneri , se vor concretiza intru-un acord al carui continut
va fi aprobat de catre consiliul local .
Art. 2 . Se apropb& valoarea totala a proiectului pentru municipiul Calafat in suma de 691.575,81 euro
reprezentand echivalentul a 3.225.509, 58 lei la cursul de 4,6640 lei pentru un euro , din care :

-587.839, 43 euro ( 2.741.863,11 lei )-FEDR , reprezentand 85 % ;

-89.897,95 euro (419.284 , 04 lei)-bugetul de stat , reprezentand 13 % ;

-13.838, 43 euro ( 64.542,44 lei )—contributia proprie @ municipiului Calafat .
Art.3.Se aproba contributia proprie in proiect a municipiului Calafat in suméa de 13.838, 43 euro , reprezentand 2
% din bugetul aprobat al proiectului pentru municipiul Calafat .
Art.4. Se aprob& asigurarea din bugetul local al municipiului Calafat a disponibilitatii temporare a fondurilor
necesare implementdrii proiectului , corespunzator celor prevazute pentru municipiul Calafat , in conditiile
rambursarii/decontérii ulterioare a cheltuielilor din instrumente structurale .
Art.5. Se aproba D.A.L.Il. corespunzator obiectivului de investitii ce se va realiza de catre municipiul Calafat n
cadrul proiectului "Noduri secundare si tertiare mai bine conectate la reteaua centrala si globald TEN-T prin masuri
comune privind CBC " , conform anexei care face parte integranté din hotarare .
Art. 6. Se aproba indicatori tehnico-economici ai obiectivului de investitie ce se va realiza de catre municipiul Calafat
in cadrul proiectului "Noduri secundare si tertiare mai bine conectate la reteaua centrald si globald TEN-T prin
masuri comune privind CBC ", astfel

_valoarea totald 2.860.731,85 lei, inclusiv TVA ;

-valoare C+M 1.931.668,83 lei , inclusiv TVA.

-durat& de implementare a investitiei 36 luni .
Art.7. (1) Se imputerniceste primarul municipiului Calafat , d-I Ciobanu Lucian , s& semneze in numele si pe
seama municipiului Calafat documentele ce tin de implementarea proiectului"Noduri secundare si tertiare mai bine
conectate la reteaua centrald si globald TEN-T prin masuri comune privind CBC ”, fara a contraveni prevederilor
prezentei hotéarari .

(2)Primarul municipiului Calafat va aduce la indeplinire prevederile prezentei hotarari .

Art.8. Aceasta hotarare se comunica catre primarul municipiului Calafat si Institutia Prefectului judetului Dolj .
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fn cadrul proiectului se propun spre impiementare, stélpi de fluminat cu avand sistem de al mentare cu

energie fotoveitaica, implicit un cosum redus de energie prin lampiile cu LED propuse prin oroiect. ...

Sistemui va fi prevazut si cu camine de tragere amplasate din 50 in 50M. ... i,

8. Descrierea, dupa caz, si a altor categorii de fucrari incluse in solutia tehniza de
interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararealiniocuirea

instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontari/montari, debrangari/bransan, finisaje
la interior/exterior, dupa caz, imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari sirict necssare

‘pentru asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate;

C. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de

schimbari climatice ce pot afecta investitia;
Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecti-a sau situri

a.
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ATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITH

Denumirea obiectivu
,Noduri secundare s
prin masuri comune
TEN.T core and comj
Ordonator principal o

UNIUNEA EUR
Ordonator secundar

GUVERNUL RC

Beneficiarul investiti

ui de investitie

i tertiare mai bine conectate la reteaua centrald si globala TEN-T
privind CBC (Better connected secondary and tertiary nodes to
srehensive network through joint CBC measures (Jiului street)”
le credite :
LOPEANA

de credite

JMANIE!

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI CALAFAT

Elaboratorul documé
42-TPD Consu

sector 2, Bucurest!

tatiei

-
f b

iting & Solutions S.R.L, sos. Stefan cel Mare nr.14, bl.19, ap.2

' SITUATIA EXISTENT

A S] NECESITATEA REALIZARIl LUCRARILOR DE INTERVENTH |

Prezentarea context
institutionale si
Politica Uniunii
fundamental, potrivit ca
Unica, intrucat contribd
acesteia: libera circulat

Transporturile G
aproximativ 7% din pro
aite politici fundamenta
si regionala.

Poiitica Comuna
progrese semnificative
factori, in special prin:
stat la altul si de la Ul

traditionale ale pietei; |

ului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, siructur
financiare

Europene in domeniul infrastructurii rutiere izvoraste dintr-un grincipiu
! t

"~

peniry Piata

ruia transporturiie reprezinta una dintre cheile succesului
lie semnticativ la concretizarea a doua dintre obiectivele majore aie
e a bunurilor si fibera circulatie a perscaneior.

onstituie un sector important al activitatii economice, reprezentand

dusul national brut si fiind strans legat, atat in aval, cat siin amornie, de

e cum ar fi cea economica, energetica, a mediuiui inconjurater, sociale
2 a Transporturilor a necesitat mult timp pentru & se contura, primele

find inregistrate abia dupa 1985. Aceasta se explica printr-un numar de
diferentele importante din structura acestei activitati existente de fa un
h tip de transport la altul; existenta monopolurilor de stat: structurile

disparitatea regulilor fiscaie, administrative si comerciale; increderea
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e ciferite,

generaia in politicile nationale cu orientare modala; multitudinea de reguli terice

leseori. incompatibile; grupari de interese puternice, care prefera status quo-ul in locul

Q

dezvoltarii oportunitatilor si al provocarii la competitie.
Principalele obiective vizate de politica in domeniul transporturilor sunt, schematic

prezentate, urmatoarele:
* Politica in domeniul transporturilor trebuie sa indeplineasca in primul rand obiectivele

o

prevazute de Tratat, asa cum sunt enumerate in cadrul bazei legale si care se refera in

linii mari la completarea pietei interne;

* Realizarea unui sistem viabil prin flexibilitate, si anume organizarea transporturifor astfe!
incat sa se oplimizeze consumurile energetice, conditiile si timpii de transport, ceea ce

implica in schimb asumarea costurilor infrastructurii la nivel comunitar

In privinta tarii noastre, Uniunea Europeana si-a demonstrat deja intentia de a sprijini

financiar procesul de reabilitare a infrastructurii, aceasta masura vizand asigurarea fundatiei
necesare unei cooperari optime intre regiunile unei Europe largite. Documentul privind
Infrastructura rutiera si cea energetica in sud-estul Europei, elaborat de catre Grupul de Lucru
tiei Generale pentru Energie si Transpont, Directiei Generale pentru Relati Externe si
Biroului pentru Cooperare EuropeAid, descrie in mod clar strategiile vizate in regi.ne, aceste

vizand urmatoarele obiective principaie:
» Acordarea de asistenta in domeniul dezvoltarii infrastructurii, prin extinderea retelelor, in

conformitate cu principiile si criteriile agreate;

Stabilirea unor norme de referinta pentru viitoarele planuri anuale sau multianuale

elaborate atat la nivel national, cat si la nivel regional;

~ Impunerea respectarii principiilor stabilite, in cazul deciziilor ce vizeaza programe sau

interventii financiare.

Docurnentul mai sus mentionat stabileste de asemenea trei principii generale, valatile pentru
ambele sectoare - transport s energie - astfel:

» acordarea de prioritate infrastructurii existente, prin urgentarea procesului de reabilitare:
» programele de investitii sa se axeze pe viabilitatea economica a proiectelor;

» densitatea retelelor de infrastructura sa reflecte puterea financiara a fiecarei tai.
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[P
ity ©

rcluzie, st
transpaort multimodai, ¢
de bunuri si persoan
urgente a unei reforme

Romania se n
planul national ‘pe ter
stabile intr-un ritm mai

teritoriu, avand in ved

arlegia europeana urmareste dezveoltarea in regiune a unei

are sa

ere diminuarea: disparitatilor dintre mediul urban si cel rural.

re

tele de
acopere toate tipurile de transport, pentru traficui actual si viitor
e Totodata, strategia subliniaza necesitatea implementarii cat mai

in domeniul transporturilor.

umara printre cele mai slab dezvoltate tari din Europa. Prin urmare,

men lung se concentreaza asupra obtinerii unei cresteri economice

rapid decat media europeana, in contextul unei dezvoltari echiiibrate in
trategia

Nationala de Dezvoltare este asadar conceputa in vederea incurajarii investitiilor in sectoarele

cu un real potential de
Obiectivele de baza 2
« diminuarea dez

echilibrate si

preintimpinarea

indeplinirea crit
instrumenteie fi

coeziune),

corelarea cu po
interregionale,
q

care este in

incheiate de Ro

crestere, pentru crearea de noi locuri de munca si mentinerea acestora.

le politicii de dezvoltare regionala sunt urmatoarele:
echilibrelor regionale existente, cu accent pe stimularea dezvoitarii
pe revitalizarea zonelor defavorizate (cu dezvoltare intarziata);

producerii de noi dezechilibre;

erillor de integrare in structurile Uniunii Europene si de acces la

nanciare de asistenta pentru tarile membre (fonduri structuraie si de

liticile sectoriale guvernamentale de dezvoltare; stimularea cooperarii
nterne si internationale, care contribuie la dezvoltarea economica si

sonformitate cu prevederile legale si cu acordurile internationzle

mania.

Analiza situatiei existente gi identificarea necesitatilor si a deficientelor

Strada Jiului | a

ili-a - colectoare strad

strazile de legatura sau

Tronsonul ce fa

re o lungime totala de aproximativ 1650m, este o strada de categeria a

a ce preia fluxul de trafic din zoneie functionale si le dirijieaza spre

magistrale.
ce obiectul proiectului, in lungime de aproximativ 514m, se desprince

din 8-dul Horia Closca si Crisan si se termina in intersectia cu Strada Traian -~ Strada Baba

Lupa.

in plan traseul s

Strada Alexandru lcan

trazii este in aliniament. Tronsonul studiat se intersecteaza fa nivel cu.

Cuza.
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In profil transversal strada are ¢atime a partii carosabile de cca 10.50m, cu 2 benzi ge
circulatie.

In profil longitudinal strada are © uscara dedclivitate catre Strada Traian ~ Stradz Baba
Lupa (zona portuara).

Drumul  studiat, é fost realizat la mijlocul pericadei comuniste, in expansiunea
industriala in jurui anului 1980. Structura rutiera este degradata, prezentand gropi, fisuri,
crapaturi, tasari, faiantari.

Conform rezultatelor sondajelor geotehnice efectuate, rezulta ca structurs rutiera est

mal mare

alcatuita dintr-o imbracaminte asfaltica cu o grosime cuprinsa inte 5-6cm (in cea

parte foarte degradata) asternut pe un strat de beton de ciment.

Sub dala de beton "de 16cm -17¢cm grosime s-a intercepta’.. un strat de bz ast.

Structura rutiera este degradata, prezentand fisuri, crapaturi, tasari, faiantar
Structura rutiera nu este omogena, s-au facut muite sapaturi pentru lucra+ conducte
apa si canal. bransamente sl reparatii ultericare.

Piatra cubica, acolo unde a existat a fost indepartata in timpul sapatuilor, iar Iz

refacere nu a mai fost pusa, fiind inlocuita cu balast, beton de ciment sau asfait.

Astfel de la partea de fundatie si pana ia stratele superiocare de beton asfalic (asternut

in cadrul unor lucrari de reparatii si intretinere) structura rutiera nu este omogena

Trotuarele existente sunt amenajate cu diferite tipuri de imbracaminte- imbracaminte

din beton asfaltic, beton de ciment, dale, paveie de diferite forme si materialae, av
aspect neingrijit si neunitar, pe tot traseul strazii.

Majoritatea bordurilor prezinta defectiuni de tip tasari, inclinari pana Ia rasturnare,
Crapaturi, sparturi si rupturi, decoimatari rosturi.

Modernizarea strazii va imbunatatii semnificativ accesul in zona si ve aves un efect

‘

enefic asupra factorilor de mediu, in sensul ca emisiile de praf s noxele produse de

Z

autovehicule sunt reduse considerabil.
Reteaua de alimentare cu apa existenta nu este reabilitata, find uzata fizic s moral. Se

impune o data cu refacerea carosabilului si.realizarea tronsonului nou de alimentae cu apa

potabiiz In lateralul zonei carosabile.

-~

Reteaua de canalizare existenta ampiesata pe centrui portiuni carosabile: ¢

re

o

e ca

(O]

fiux de curgere dinspre Bulevardul Horia, Closca si Crisan caire zona portuara ( Struda Baba
Lupa ). Actuaimente canalizarea menajera este construitd din tubulatura de azbocirrent, care

Cu trecereg timpului datorita radacini lor copaciiior este partial colmatats.

l
|
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Proiect: , Noduri secundare si tertiare mai bine conectate la retesua centrala si
cuprinizetoare a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiviui)”

Beneficiar: Primaria Municipiviui Catafat 1
|
§ I
DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTH !

|

In prezent Niunicipiul Calefat nu detine slimentare| cu gaze naturale, proiectul ce
aductiune a gazelor n@iturale pentru alimentarea municipalitati este in curs de realizare a fost
demarat a sfé'r‘$itui antlui 2016. |

Alimentarea lcu energie electricad a locuintelor afiate pe strada Jiului se realizeaza
aerian prin stélpi amplasati la interval de 30m.

in prezent iluminatul stradal se face prin intermediul corpurilor echipate cu lampi pe
baza de vapori de sodiu. Solutia existenta creaza costuri suplimentare de consum.

In ansamblu Strada Jiului nu corespund prevederitor ,Normativului privind stabilirea
cerintelor tehnice de lcalitate a drumuritor legate de cerintele utilizatorilor”, indicativ NE
021/2003 si a , !nstructiunilor tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor
publice”, indicativ C155/2001, motiv pentru care se impune modernizarea lor si aduceres ia

parametrii tehnici corgspunzatori.

Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

» Obiectivele investitiet:
esibilitatii unor zone cu potential 'a nivel de regiune unde condaitill

- asigurarea aco
economice aufimpiedicat dezvoltarea zonei;

- economisirea timpului si a carburantilor;

- reducerea costlrilor de operare a autovehiculelor;

- imbunétatirea ¢apacitatii portante.

_ Reducerea timpuiui de interventie a pompierilor, pclitiei, salvarii, etc avanc ca efecte
salvarea de vieti omenesti si bunuri.

- Asigurarea conditiiior tehnice necesare desfasurarii circulatiei auto si pietonale in
conditii de siguranta si confort, cu utilizarea indelungata si intretinere minima;

_ Reabilitarea refelei de apa, avand ca efect recucerea pierderilor de apa din sistemul

de distributie
_ Realizarea unlii retele / canale pluviale privind colectarea apelor pluviale de pe

suprafata carosabila.
_ Reaglizarea unui sistem de iluminat modem si economic

- Cresterea calitatii infrastructurii fizice urbane la nivelul Municipiuiui Calafat.
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Beneficiar: Primaria Municipiului Calafat
Proiect: . Noduri secundare si tertiare mai bine conectate la reteaua cenirala si
cu};n’nzatoare a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (sir. Jiului)”
DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTH

e —|

» Beneficii raportate la mediu -

Reducerea emisiilor de noxe (sirada modernizata presupuna un consurm mal mic de
combustibil fa 100 km si implicit reducerea cantitati de monoxid de zzot. dioxid de
sulf.,;;p_l.umb. pulberi. poluanti organici persistenti si cadmiu cu aprcrimativ 23%.
confor:m specificatiilor tehnice preiuate de la producatorii de autovehicue. precum si
continutului de substante poluante pe litru de combustibil conform Ordinului nr. 578
din 6 iunie 2006 pentru aprobarea Metodclogiei de calcul al contributiilor si taxelor
datorate la Fondul pentru mediu (sursa: Ministerul Mediuiui si Dezvoltarii Durabile -
Administratia Fondului Pentru Mediu)
reducerea poludrii prin limitarea cantitatii de praf ridicate in atmosferad ta treceres
masinilor. O problema este praful care se ridicd pe drumurile reamenajate
corespunzator. Traficul de pe aceste drumuri contribuie n mod cerisiderabil fa
marirea concentratiilor de particuie de diferite dimensiuni in aer. Aceste particule
suspendate contin mult piumb. benzo-a-pirina si. posibil. alti componenti zancerigeni
emisi de mijloacele de transport care circuld mai ales prin localitatife urbane. Potrivit
unui studiu efectuat anul trecut de specialistii de la Agentiz pentru Proteciiz Mediuiui
(APM) privind calitatea aerului. fiecarui locuitor din mediul urban sau rural care
loculeste sau circuld in apropierea drumuriior neamenajate corespunza‘or i revin
anual. 18.6 grame de praf.
reducerea nivelului de zgomot. Conform STAS 10009-88 ,Acustica in constructii
Acustica urbana. Limitele admisibile ale nivelulul de zgomot” pentru drumurile de
categorie tehnica 1V. de deservire locais nivelul de zgomot echivalent Lech este de
60 dB(A) - nivelul de zgomot echivalent se caiculeaza diferentiat pentru perioadele
de zi si noapte conform STAS 6161/1-79. iar nivelul de zgomot de varf. L10. este de
70 dB (A). In prezent pe drumurile pavate cu piatrd cubics nivelul zgomotului

depaseste aceste valori.

%

DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE oy

Particularitati ale amplasamentului

a) Descrierea amplasamentului
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Beneficiar: Primaria Municipiului Calafat
Proiec;: . Noduri secundare si tertiare mai bine conectate la reteaua centraia si
cuprinzatoare a reteler TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiului)”
o DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTH

Municipiul Calgfat situat in extremitatea sud—vestica a judetului Dolj, pe malul sténg
al Dunarii, la aproxim@tiv 90 km de Municipiul Craiova, in Campia Ciuperceni, subunitate a
Cémpiei Bailestilor, aeolo unde fluviul incepe sa-si adénceascs cel de-al doilea meandru,
respectiv la 43", 568" g 14" latitudine nordica si 22°, 56" si 40" longitudine estica.

in prezent, Calafatul include in componenta sa administrativa si satele Ciupercenii

Vechi, Basarabi si Golenti, impreuna cu care-totalizeaza o suprafata de 103,59 Kmp, din

care 10,97 kmp intravilan si 92,62 kmp extravilan. Dintre acestia, 7,43 kmp intravilan si
26,72 Kmp extravilan sunt numai in orasul de resedinta, 1,42kmp intravilan satul Basarabi si
0,75 km intravilan satul Golenti , respectiv 24,64 kmp extravilan aceieasi doua sate, si 1,40
kmp intravilan, 25,09 kmp extravilan satul Ciupercenii Vechi.

La sud si-sud-vest, peste Dunare, se afia Bulgaria. Spre sud-—-est, ia o departare de
14 km, se g&seste comuna Poiana Mare, una dintre cele mal mari asezari ruraie din targ,

cu care comunica, atat prin calea feratd Calafat-Golenti, cat si prin moderna sosea asfaltata

DN 53A.
l.a sud si sud—est, crasul se invecineaza cu localitatile Smérdan si Ciupercenii Noi ambele
ecolului trecut si care in prezent alcatuiesc o singurd comunad -

Noi.

infiintate ia sfarsitui
Ciuperceni

Din punct de vedere fizico—geografic, orasul se gaseste situat intr-o regiune de ses,
respectiv in Campia Romana si anume la extremitatea sud-vestica a Campiei Olteniel, mai
exact in Campia Bailegtilor. Campia Romana (a Dunarii de Jos) situata pe partea stanga a
Dunarii, este marginitd spre nord de Piemontul Getic, Subcarpati si Podisul NVioldovei.

Caracterul general ai reliefului este dat de predominanta formeior plate, cu altitudine
mai mica de 200 m, dar in cadrui cdmpiei se pot distinge cel pulin trei aspecte deosebite,
intalnite in cadrul unor subunitati orientate pe directia est-vest: cdmpia piemontala, campia

de subsident3 si campia tabulard loessica. Cadmpia Roméana este impariitad In doua mari

subdiviziuni: Campia Romana de Est si Campia Romana de Vest, separate de ¢ linie care
corespunde aproximativ cursului réului Arges. Subunitate @ Céampiei Oiteniei, Campia

Bailesti se intinde intrd vaile Drincea si Jiu, strabatutd de Balasan si Desnaiui, fiind formata
din teraseie Dunarii,

gasindu-se foarie larg
2 de 40 km.

ei atinge latimea maxir ;
ere al retelor de transport, Calafatul se aflé pe corido'r'ru_I Vil fluvial-

Din punct.de ve

Dunérea si pe coridorul IV paneuropean ce porneste din Germania si se termina la Istambul
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Beneficiar: Primaria Municipiului Calafat
Proiect: , Noduri secundare si tertiare mai bine conectate la reteaua canirala si
cupriizatoare a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Julul)”
DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTH

si Saionic. Localitea se afld la Intretdiera DNS6, DNEBA, si a
vecin, Vidin (Bulgaria), legaturile permanente se reaiizeazd prin Podui Calalat-Vidin care
este un ped feroviar si rutier pe Dunare, care conecteazd oraseie Calafat (Romania)

: o

si Vidin (Bulgaria). Podul este parte a coridorului paneuropean de transpcr care lea
puricte  terminale) orasul  german Dresda de  orasul istanbul din  Turcia  si

orasul Salonic din Grecia.

Strada Jiului, ce face obiectul proiectului, este situata in intravilanul Municipiului

Calafat, iar tronsonul ce face obiectul proiectului, in lungime de aproximativ 514m, este
situate intre intersectia cu B-dul Horia Closca si Crisan si Intersectia cu Strada Traian.
b) relatiile cu zone invecinate, accese existente si/sau cai de acces

posibile;
este de a imbunatati conditile de trafic de ps tronsonui

)

estinatia proiectului
paneuropean 4, zona ce frontiera Calafat-Vidin, prin lucrari de reabilitare s strazii Jiului,
strada ce face legatura intre portul Calafat si PEC 4.

Tronsonul ce face obiectul proiectului, in lungime de aproximativ 514m, s2 desprinde
an - Strada

din B-dul Horia Closcz si Crisan si se termina in intersectia cu Strada Traiz:

Baba Lupa

In plan traseul strazii este in aliniament. Tronsonul studiat se intersecteaza la nivel
cu Strada Alexandru loan Cuza.

¢} datele seismice si climatice;

I. Date seismice

Conform Indicativ. NP 100 -1/2013-"Cod de proiectare seismica —-Partea 1-Prevederi
de proiectare pentru cladiri”’, zonarea acceleratiei terenului pentru proiectar: |, pentru
evenimente seismice avand intervalui mediu de recurenta IMR= 225ani, si 20% 1obabilitate

de depasire in 50 de ani, are o vaioare ag=0,15.

Pericada de control(colt)Tca spectrului de raspuns reprezinta granita dinti2 zonz cu
valori maxime in specirul de acceleratii absolute si zona de valori maxime in s»ectrul de
viteze relative. Pentru zona studiata a perioada de coit are valoarea Tc=1 Osec.

Dupa STAS 11100/83, localitatea Calafat, jud. Dolj se afla in zona graduiui 71
macroseismic dupa scara Richter. ‘

ii. _Date climatice

Clima municipiului Calafat apartine sectorului cu clima continentalz.
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‘r"miec;: , Noddri secundare si tertiare mai bine conectate la reteaua centrala si
cuprinzatoare a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiuiui)”
DOGUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII

Beneficiar: Primaria Municipiului Calafat j
’l
j

Regimul climati¢ general se caracterizeaza prin veri foarte calde cu precipitatii siabe

ub forma de averse sfprin iemi moderate, cu viscoie rare si frecvente intervale de incaizire

1]

datorate influentelor caide dinspre Marea Mediterana.

Radiatia solard globala atinge valori pana la cca. 126,00 kcal/cm2an.

- Media anuala ptivind temperatura aerului atinge la Calafat 11,5°C, media lunii celei
mai calde- iulie fiind déb‘23,4OC, jar media lunii celei mai reci — ianuarie , de —1,5°C. Maxima
absoluta inregistrata in/Calafat a fost 41,3°C (28 august 1945) iar minima absoluta a fost de
~29,2°C (8 ianuarie 1952). Numarul mediu anual al zilelor de inghet este de 83,5.

Precipitatile atmosferice au determinat cantitatea medie anuald de 570,0 mm,
valoare crescuta datorita apropierii de zona muntoasa de ia V si S de Dunare. Cantitatea
medie lunaré cea mai r]'iare - iunie este de 66,3 mm. Cantitatea maxima cazuta in 24 ore s-
a inregistrat in 4 iunie 1940 =194,0 mm. Stratul de zapada prezinta discontinuitati in timp si
spatiu, durata medie apuala fiind de cca. 40 zile cu grosimi medii variind intre €-11 cm in
lunile ianuarie si februarie.

Vanturile sunt influentate in mare masura de relief atat in ceea ce priveste frecventa,
cat si viteza. Astfel in ceea ce priveste frecventa medie anuala, predominante sunt vanturile
din SE(20,1%) urmate fe cele din V (14,1%), din NV (12,5%j si din SV (12,3%). Frecventa
medie anuald a calmullii este de 15,7%, iar viteza medie anualéd oscileaza intre 1,2 + 4,0
m/s.

d} studii de teran:

i. Studiu geotehnic
Stabilirea categoriei [geotehnice in care se incadreaza lucrarea se face aveandu-se in

vedere indicatiile normativului NP074-2014, astfel:
Factorii avuti in‘vedere . Incadrarea Punctaj

1. Conditii de teren Teren dificil (pamanturi loessoide) 6

2. Apa subterana Fara epuismente 1
3. Categoria de importanta 2 constructiel” Normala 3
4. Vecinatati Fara riscuri 1
5. Zona seismica a,=0,15¢ 2
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Beneficiar: Primaria Municipiului Calafat
. Noduri securaa/e si tertiare mai bine conectate la reteaua cetrala
EN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jilui)”

DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTH

Proiect: 8f
cupr/nzatoa/e a reteler T&
DOCUMENTATIE D

Tetal =13 pct.

Categoria geotehnica 2, cu risc geotehnic moderat {10 - 14 pet)

avut in vedere si Normativ orivind fundares

i_a stabilirea categoriei gcotehmce s-a

constructiilor pe pamanturi sensivile la umezire colapsibile- Indicativ NP 125 .

investigatiile geotehnice s-au facut prin observatii directe si prin executia a2 2 foraje
geotehnice cu adancimi de pana la 2m pozitionate in zona carosabila, conform cerintei
beneficiarului.

' Din foraje au fost prelevate probe tulburate
autorizatie ISC, 2826/2014, in corformitate cu

din patul drumului  care au fost

analizate in laboratorul autorizat al firmei;
standardele in vigoare si respectand cerintele ncrmelor de proiectare.
ET;
0,00m-0,06m asfalt
C,06m-0,22m heton de ciment
0,22m-0,52m pietruire
0,52m-2,00m nisip prafos, galbui, uscat.

0,22m-0,51m pietruire
0,51m-2,00m nisip prafos foarte fin, gaibui,uscat.

Terenul apartine terasei inalte de pe maiul stang al Dunarii, se des‘asoara pe
terenuri stabile unde de-a lungul anilor nu s-au constatat fenomene evidente da alunecari

active, prabusiri, miscari

Nu esie in pericoi de inundatii.

Stares tehnica generala a traseului cercetat denota o degradare :ontinua =
suprafetei de rulare acumulata in decursul timgului, dar si de data recenta cu caracter

activ, fiind puternic influientata in mod negativ de traficul ce se desfasoara in zona si de
SiCo L (01

, L

intiitrarea apelor de suprafata prin crapaturile si gropile existente, necesitanc o importanta
interventie de reabilitare si modernizare
Trotuarele existente sunt fie din pamant, neamenajate, sau amenajate cu

imbracaminte din beton asfaltic, beton de ciment, cale, pavele de diterite forme si materiale
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Proiect: , Nod
cuprinzatoa
DO(

Beneficiar: Primaria Municipiului Calafat

Uri secund_are s/ teiﬁare mai bine conectate la reteaua centrala sj
e a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiviui)”
WUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTI

avand un aspect ne
raseul strazii.
Conform rezul
structura rutiera este
cuprinsa inte 5-6¢cm (if

de ciment, in carul unt

o]

ng

rijit si neunitar, acestea trebuind reabilitate si modernizate pe tot
tatelor sondajelor geotehnice efectuate in carosabil, rezuita cz
alcatuita dintr-o imbracaminte din mixtura asfaltica cu o grosime
) cea mai mare parte foarte degradata) asternut pe un strat de beton

or remedieri locale sau partiale.

Sub placa de beton de 16cm -17cm s-a interceptat un strat  de balast.

Exista posibilita
intalneasca zone neur
Structura rutiera
canal, bransamente si

~

Piatra cubica, &
refacere nu a maij fost §

A stf

Astfe! de |a pariea de

cadrul unor remedieri

In alie scndajele efectu

Studiile Topoqgra

tea ca pe anumite zone sub stratul de beton de ciment sa se

litare cu piatra cubica.

nu este omogena, s-au facut multe sapaturi pentru conducte apa si
reparatii ultericare.

-
i

coic unde a existat, a fost indepartaia in timpul sapaturilor, ier la
busa, fiind inlocuita cu balast si ciment.

fundatie si pana la stratele superioare de beton asfaltic (asternut in
ocale sau partiale) structura rutiera nu este omogena.

ate nu a fost interceptat stratul de piatra cubica.

fice

Studiile topografice au fost efectuate astfel incéat datele rezultate sa poata fi utilizate

nentru modelarea tridin

programe de proiectare

Studiile topogra

Neagra 1975, respecté

Cartografie. S-a execu

teren (stalpi, censtruct

Studiul topografi

este anexat.

ensionald a terenului (coordonate X,Y,Z) si sa& poata fi preiucrate cu

specifice.
fice au fost realizate in sistem Stereo 70 plan de referinta Marea
nd normativele impuse de Oficiul National de Cadastru, Geodezie si
tat o ridicare topografica a constructiilor si instalatiilor existente in

i, garduri, conducte, instaiatii, cadmine, guri de scurgere, borduri) etc.

c care a stat la baza realizarii tuturor planselor din partea desenata

e} situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;

Pe traseu! strazi

alimentare cu aps, can

il analizate exista retele de alimentare cu energie electrica si retea de

alizare.

f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,

inclusiv de st

chimbari climatice ce pot afecta investitia;
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Beneficiar: Primaria Municipiului Calafat
Proiect: , Noduri secundare si teitiare mai bine conectate la releaua cenlrala si
cuprinzaioare a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. viului)
DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTI

>

estimate riscurile de natura firanciera, de
administrare si managament generate de proiect. Se considera ca acestea sunt reduse ca
pondere. Beneficiarul obiectivului investitional prezinta ¢ capacitate de manajement si de
implementare a proiectului corespunzatoare cu cerintele actuale.

Riscurile de natura financiara si politice dar si cele referitoare la forta majora au fost
evaluate in cadrul estimarii costurilor investitionale. In interiorul Devizului General estimativ
pentru acestea s-a prevazut o valoare procentuala de 10% din costul direct de investitie. in
acest mod sunt asigurate conditile normale de desfasurare a urmatoarelor faze de
proieclare si mai ales de executie.

‘Riscurile asociate proiectului se pot clasifica astfe!:

Tehnice:

« Preoasta executie a lucrarii.
« Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii.
¢ Aparitia calamitatiior.

Financiare:

» Neaprobares finantarii.
* Intarzierea platilor.

Legale:

* Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia lucrarii,
+ Nerespectarea legisiatie in vigoare pe perioada executiei,

Institutionale:

* Lipsa colaborarii institutionale .
¢ Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si maieriale

« Riscurile iegate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de nature fhteha si

externa.
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Beneficiar: Primaria Municipiului Calafat

I S »Prc}iect: » No@luri secundare si tertiare mai bine conectate la reteaua centrala sf
’ Cupninzatoare a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiult)”

DACUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INT ERVENTH

+ Interna - pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor si care

wal T

se pot minimizg printr-o proiectare si planificare riguroasa a activitatilor.

« Externa - nu depind de beneficiar dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de

management al riscului.

g) informatii pL:*ivind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturs

sau situri

rheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;

existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.

- Nu este cazul

Regimul juridic

a) natura proprietatii sau titiul asupra constructiei existente, inciusiv servituti, drept de

preemptiune;

Suprafata ocupatd de lucrariie de modernizare apartine in {otalitate

domeniului public.Strada Jiului, ce face obiectul proiectului se afla in inventarul

domeniului public al Municipiului Calafat
b) Destinatia constructiei existente

Constructia are ¢a destinatie cai de circulatie auto si pietonale.

¢) includerea consfructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheoc!cgice,

arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone

construite protejate, dupa caz;

- Nu este cazul

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.

- Nu este cazul

Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a) categoria si clasa de importanta;

Lucrérile care f4c obiectul proiectului se incadreaza in categoria ,C”- lucrari de

importanta normala, geterminate conform HG 766/21.11.1987, HG 675/03.07.2002 si

.Metodoiogia de stabilire a conditiiie respectarii normelor si standardelor Uniunii Europene,

in conformitate cu H.G. /66/1997 si cu Legea 10/1995 .

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupé caz;
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Beneficiar: Primaria Municipiului Calzafat
Proiect: , Noduri secundare si tertiare mai bine conectaie /a reteaua centrala si
cuprinzatoars a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiuiui)"
DOCUMENRTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTH

Nu este cazul
anfanifpericade de construire pentru fiecare corp de constructic;
Se estimeazz ca durata de realizare a investitiei este de 12 de (uni.
d} suprafata construita;

Suprafata totala construita este de aproximativ 9955mp, reprezentand parte
carosabila, trotuare, spatii verzi si parcari.
e) suprafata construita desfasurata;
- Nu estie cazul

f) valoarea de inventar a constructiei;

Strada Jiului nu figureaza cu valoare de inventar in evidentele MunicipiLlui Calafat.
g)  alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.
- Nu este cazul

Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice.
Din datele puse la dispozitie ce Beneficiar, strada se incadreaza in clasa de trafic

T2- trefic greu.
Din examinarea vizuala s-a constat urmatoarele:

« Existenta unor degradari ale carosabiului

« Defecte ale sistemului existent de colectare-evacuare ape pluviale

¢ Existenta unor degradari ale trotuarelor

* Lipsa zonelor care sa asigure un acces facii pentru persoanele cu dizabilitati
+ Lipsa semnalizare rutiera

ile carosabilului existent constatate sunt urmatoarale:

oJ
0]
«
s |
i\
O
m
55 |

« Cedari ale fundatiei-Tasari

»
9]

ropi
»  Denivelari
* Fagase

*  Tasari
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Proiect: |, Nodi

DG

Beneficiar: Primaria Municipiului Calafat

. Uil secunq’are si tertiare mai bine conectate la reteaua centrala si
cuprinzatoafe a retetei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiului)"
JUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVEN T

Avind in veden
afectata de actiunes
strazii, pentru a perm

Starea tehnic

de vedere al asigurar

Strada a fost
jurul anului 1880. Stru
faiantari.

Conform rezult

este alcatuita dintr-o imbracaminte asfaltica cu o grosime cuprinsa inte 5-6¢cm (in cea ma

mare parte foarte degr

- St

§

de dégradare a partii carosabile

ca

re prezent este

rea

o

factorilor climatici si de trafic ., rezuita ca necesara moedernizares

ije 0 accesul in siguranta si confort.

, inclusiv sistemul structural i analiza diagnostic, din punctul

ii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit iegii.

ealizat la mijlocul perioadei comuniste, in expansiunea industriala in

ctura rutiera este degradata, prezentand gropi, fisuri, crapaturi, tasari,

atelor sondajelor geotehnice efectuate, rezuita ca structura rutiera

!

adata) asternut pe un strat de beton de ciment.

Sub dala de beton de 16cm -17cm grosime s-a interceptat un strat  de baiast.

tructura rutiera
Structura rutiera

apa si canal, bransame

~
b
<

Piatra cubica,

refacere nu a mai fost

Astfel de la pa

{asternut in cadrul uno

Trotuarele exist

din beton asfaitic, betq

aspect neingrijit si neu

Majoritatea bore

crapaturi, sparturi si ru
in zona strazii exista
administratorii -lor
drumului.
Modernizarea s

benefic asupra factori

autovehicule sunt redu

ad

este degradata, prezentand fisuri, crapaturi, tasari, faiantari.
nu este omogena, s-au facut multe sapaturi pentru lucrari conducte
ante si reparatii ulterioare.

:
ta

v
i

acolo unde a existat, a fost indepartata in timpul sapaturilor, ia
busa. fiind inlocuita cu balast, beton de ciment sau asfalt.

rtea de fundatie si pana la stratele superioare de beton asfaitic
- jucrari de reparatii si intretinere) structura rutiera nu sste omogera.
ente sunt amenajate cu diferite tipuri de imbracaminte- imbracaminte
sn de ciment, dale, pavele de diferite forme si materiale, avand un
nitar, pe tot traseul strazii.

jurilor prezinta defectiuni de tip tasari, inclinari pana la rasturnare,
pturi, decolmatari rosturi.

retele de alimentare cu apa, canalizare, electrice, retele pe care

yresc sa le inlocuiasca, odata cu lucrarile de interventie asupra

razii va imbunatatii semnificativ accesul in zona si va avea un efect

=]

=

or de mediu, in sensul ca emisiie de praf si noxeie produse d

se considerabil.

Pag 19 din 65

30-D.AL.1.-01_RO1




Beneficiar: Primaria Municipiuiui Calafat
Proiect: , Noduri secundare si tertiare mai bine conectate la reteaua centrala si
cuprinzatoare a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiului)’
DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTH

Actul doveditor al fortet majore, dupa caz.

- Nu este cazul

S CONCLUZILE EXPERTIZEI TEHNICE

a) clasa de risc seismic;

- Nu este cazul
b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie;
In urma studiilor efectuate si analizarii situatie din teren au fost propuse doua

variante constructive pentru structura rutiera, dupa cum urmeaza:
Solutia 1 — Structura rutiera semirigida
4cm strat de rulare din SMA 16 rul 50/70 (MAS 186)
6cm strat de legatura din BA20ieg 50/70 (BAD20)
- 8cm strat de baza din BA 31.5 baza 50/70 (AB31.5)
20cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu cimert

- 40cm strat de fundatie din balast

- 10cm strat de forma conform Stas 12255/84

Solutia 2 -- Structura rutiera rigida

- 20 cm strat de uzura din beton BCR 4.5:

- Folie de polietilena:;

- 4 cm strat din nisip;

- 15cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment

- 30cm strat din balast

- 10cm strat de forma conform Stas 12255/84

Din punct de vedere al lucrarilor pentru sistemul rutier, cele 2 solutii de tai sus au

in vedere urmatoarele etape:
Solutie 1

- Demolarea structurii existente si realizarea sapaturil pana la cota din proie:t

- Asternerea stratului de forma si a stratului de fundatie din balast

- Realizarea straiuiui de baza din BA27.5 leg 50/70

30-DALL-01_RO1 Pag 10 din 65



Proiect: |, Neg
cuprinizatoa
o0

:
il

urt secundare s/ _I'en‘ia/’s mai bine conectate la reteava centrala si
e a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str.
CUMENTA'UE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENW

Beneficiar: Primaria Municipiului Calafat

Jiului)”

Lior Wi

- Realizarea im@racamintii asfaitice din BAZ20{eg 50/70 de 8cm grosime si SMA 16 rul
20/70, de 4 cmigrosime.
Solutie 2

Demolarea stru

Asternerea stra

Rezalizarea strat

~
{
“

ealizarea imb

polietilena si nis

Ambele solutii
conditiilor de circulatie
¢) solutiile tehnic

auditorul energ

facamintii din beton rutier BCR 4.5 20cm

fde mai sus corespund normelor in vigoare, In vederea imbunatatirii

Cturii existente si realizarea sapaturii pana la cota din proiect

ului de forma si a stratului de fundatie din balast

uiui de agregate naturale stabilizate cu ciment

rosime, pe folie de

p.

b

Bi pentru aducerea unui spor de capacitate portanta.

e si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz,

etic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a

lucrarilor de interventii;

Pentru Strada
aicatuita din strat de f
agregate naturale stab
stratului de fundatie sa
o capacitate portanta
doar la nivel de imbrac

Dupa realizarea

baza din mixtura asfaltic

Dupa realizarea

alcatuita din 2 straturi- ¢

grosime si

grosime.

forma, un strat de bala

strat de ru

Ca solutie alternativa se poate adopta o structura rutiera rigida, alcatuita din

Jiului se recomanda adoptarea urei| structuri rutiere semirigide,
orma, un strat de balast de minim 40cm grosime si un strat de
lizate cu ciment,. 20cm grosime, astfel incat grosimea minima a

asigure structura impotriva degradarilor datorate din inghet dezghet,

ci;espunzatoare, dar si sa permita realizarea unor interventii viitoare

inte.

stratului de agregate naturale stabilizate, se va realiza un strat de
a2 BA31.5 baza 50/70 (AB 31.5) de 8 cm grosime.

stratului de baza se poate realiza imbracamintea asfaltica, ce va fi
trat de legatura din beton asfaitic BA20 ieg 50/70 (BAD20) de 6cm

are din mixtura asfaltica SMA16 rul 50/70 (MAS16) de 4cm

strat de

$ strat de

5t de minim 30cm gresime peste care se va asterne un

30-D.A.L.L-01_RO1
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Beneficiar: Primaria Municipiului Calafat
FProiect: , Noduri secundare si tertiare mai bine ccnectate la reteaua ¢
cuprinzatoare a retelei TEN-T prin masuri comune piivind CBC (sir. Jiului}”
DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERV ENTH

antraia si

agregeate naturale siabilizate cu cimemt de 15cm gresime si ¢ imiracaminte din beton rutier

= b

S

BcR 4.5, de 20cm grosime pe nisip si folie de polietilena.
Lucrarile enumerate mai sus se vor realiza dupa ce se va indepata materiaiul

granular existent infestat si se va completa cu materia! granular corespunzstor care se va
scarifica, reprofila si compacta conform normelor in vigoare.

in profii transversai strada va avea o parte carosabila de 7.00 m iatime, cu 2 benzi
de circulatie.

Avand in vedere ampriza generoasa a strazii, se recomanda sistematizarea acesteia
si eventual amenajarea unor spatii de parcare. Spatiile de parcare pot fi alcatuite din pavele
prefabricate din beton de 10cm grosime, dispuse pe un strat de nisip de 4cm, fundatie din
balast de 35cm grosime si strat de forma de 10cm grosime.

Delimitarea dintre partea carosabila si parcari se va face cu borduri mici, de

10x15cm, montate ingropat. incadrarea parcarilor la exterior se va face cu borduri din

-3

beton cu sectiunea de 20x25cm, montate pe fundatie din beton C16/20.

Dupa parcari se pot amenaja aliniamente de spatiu verde si trotuare.

Prin proiect se va urmari realizarea unor declivitati in profil longitudinal si transversal
care sa asigure scurgerea si evacuarea rapida a apelor pluviale de pe carosabil si trotuare.
Ca masura obligatorie trebuie creat un sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale,
prin realizarea unei retele de canalizare pluviala, care sa asigure evacuarea ragida a apeior
piuviale de pe carosabil, parcari si trotuare,

Pentru trotuare se poate adopta ¢ sclutie cu fundatie din balast de 10cm grosime,
peste care se poate realiza un strat din beton C30/37, de 10cm grosime, sau 9 solutie cu
fundatie din balast de 10cm grosime, beton de ciment C16/20 de 10cm grosime si
imbracaminte asfaltica de 4cm grosime din mixtura asfaltica BAS rul 50/70.

Ca solutie alternativa, pe trotuare, imbracamitea poate fi din pavele prefabricate din
beton de ciment C30/37, minim 6cm grosime.

Pe trotuare se vor amenaja spatii speciale corespunzatoare asigurari acceselor
persoanelor cu dizabilitati locomotorii conform normativelor in vigcare

Daca se intentioneaza realizarea urncr lucrari de canalizare in pericadz imedat
urmaloare, pentru evitares distrugerii structurii rutiere, interrventia Iz carosabil se va res
numal dupa executia acestor lucrari de canalizare. »

Cupe finalizarea acestor lucrari se vor realiza ori de cate ori este necesar lu>crari de

intretinere curenta a structurii rutiere conform Normativului 554/2002
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FProiect: , Nog
cuprinzatoa
Bo

‘Beneficiar: Primaria Municipiului Calafat
uri secundare si tertiare mai bine conectate la reteaua centrala si

re a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiului)”

CLUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTH

d) recomandares
cerintelor si ¢

Se recomands
supraveghere si evide

incat sa-si poata planifl

1 interventillor necesare pentru asigurarea functionarii conform
aonform exigentelor de calitate.,

i Administratorului drumului sa realizeze un program continu de
ntiere a2 evolutiei degradarilor corelata cu masuratorile de trafic, astfel

ca in timp util interventiile de reparatii curente sau capitale dupa caz.

Dupa finalizare

) acestor lucrari, se vor respecta prevederile Normativuiui privind

urmarirea comportarii in timp a constructiilor  indicativ P 130/1899 si se vor realiza de cate ori

este necesar, tucrarid

Beneficiarul est

aeficientelor aparut in

intretinere curenta a structurii rutiere conform Normativului 554/2002.
e obligat sa asigure observarea starii constructiei pentru depistarea

comportarea acesteia si identificarea degradarilor si avariilor provenite

din - exploatarea curenta;- actiunea umana (incidente tehnice, incendii, explozii, efractii etc.)-

fenomene naturale (seisme, inundatii, alunecéri de teren, etc.).in vederea iuarii masurilor ge

interventie necesare.

Bereficiarul va

care sa asigure meni

necorespunzatcare a g

avea in vedere adaptarea masurilor corespunzatoare de remediere,

~

a constructiei si preintdmpinarea

nerea in buna stare de functionare

5 acestei, evitarea accidentelor generate de starea tehnica

onstructiei precum si fimitarea costurilor de intretinere si reparatii.

IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE (MINIMUM

DOUA) S| ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

Solutia tehnica, din

arhitectural si e

A.

LUCRARI DE DRUM

Traseu

La proiectarea

oroiectata sa se supra

CuU respectarea pe

geometrice — Prescrip

cerc.

.

Viteza de proieg

punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-

conomic, cuprinzand:

Descrierea principalelor lucrdri de interventie pentru:

URI

in plan

elementelor geometrice aie traseulul in plan s-a urmarit ca axa
buna cat mai fidel pe axa strazii existente, urmarind traseul existent si

a prevederilor STAS 10144/3-81"Strazi — Elemente

¢at posibil
i de proiectare”. Racordarile in plan au fost facute cu curbe arc de

tare - 50km/h

30-D.ALI-01_ROT
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Beneficiar: Primaria Municigiului Calafat
Proiect. , Noduri secundare si tertiare mai bine conectate la reteaua centrala si
cuprinzatoare a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiului)”
DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTH

- Profilul Longitudinal
in profil longitudinal.linia rosie proiectata urmareste, In principiu, nive eta drumului
existent, fiind facute corectii ale liniei rosii pentru imbunatatirea scurgerii ape or pluviale si

pentru sporirea confortului si sigurantei circulatiei. In cornditiile in care nivelsta existenta

prezinta succesiuni pante/rampe cu valori mici ale declivitatilor, dar cu lungimi scurte (profil
tate astfel incat sa

“dinti de ferastrau”), s-au facut corectii minime ale linisi rosii proiect

asigure scurgerea apelor pluviale spre emisar sj totodata ca necesitate a spori‘ii confortulu

si sigurantei circulatiei.
Declivitati longitudinale proiectate au valori cuprinse intre 0.3% si~5% .
Racordarile vericale ale declivitatilor au fost facute cu arce de cerc avand raze

cuprinse intre 3000 sj 8000m.

Profil transversal tip:

In profil transversal strada va fi organizata dupa cum urmeaza:

- Latime parte carosabila 7.00m
- Latime trotuare - 2.00 -3.00m, pe ambele parti
- Latime parcari -2.50m
- Panta transversala carosabil aiiniam. -2.5%
- Panta transversala trotuare . ~2.0%
- Panta transversala parcari - 2.0%
- Trotuare:

Trotuarele existente sunt intr-o stare avansata de degradare, acestea urmang afi
demolate si modernizate pe tot traseul strazii.
Trotuarele nou amenajate vor avea urmatoarea g
- 4 cm strat de rulare din beton asfaltic BA 8 rul 50/70
- 10 cm strat din beton C16/20:
- 10 em strat din balast
incadrarea trotuarelor catre limitele de proprietate se va face cu borduri prefabricate
10x15cm asezate pe fundatie din beton de ciment clasa C16/20, de 20x10em’ Acolo

unae trotuarele se termina ia limita frontuiui stradal construit nu se Vor monta bord i mici

delimitarea urmand a fi facuta de elementele de constructie respective.

Pay 24 din G5
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Proiect: , No
cuprinzatos
DG

ire

Juri secundare si tertiare mai bine conectate la reteaua cent

CUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII

Beneficiar: Primaria Municipiului Calafat
rala si

a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiului)"

:
|

~
“

La intersectiilg
realiza accese din tratu
cu handicap, conforn

Parcari

Se vor amengj

pe toata lungimea strazi

u strazile iaterale, precum si.in dreptul trecerilor de pietcni, se vor

ar spre carosabil cu bordura Ingropata pentru accesul persoanelor

h NP 051/2013.

spatii de parcare lengitudinale, cu dimensiunile de 6.00m x 2.50m,

i, pe ambele parti, cu urmatoarea structura:

10 cm pavele autoblocante din beton

4 cm strat de poza din nisip;

35cm strat de fundatie din balast

10cm strat de forma conform Stas 12255/84

Prin proiect au fost prevazute a se realiza un numar de 117 locuri de parcare.

- Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Scurgerea apelo

r se va realiza atat prin profilul fongitudinal cat si prin profiful

transversal, apele fiind dirijate catre elementele de scurgere a apelor - guri de scurgere si

preluata mai departe d

Semnalizarea r

reteaua de canalizare pluviala proiectata.

Semnalizare rutiera

tiera pe timpul executiei

Semnalizarea p
timpul executiei lucrar
conditiile de inchidere
executarii de lucrari in
Ministerul de Interne si

privind siguranta si cont

Semnalizarea r

lor se vor face in confo

t

unctelor de lucru precum si asigurarea sigurantei circutatiei pe

rem
it

itate cu ,Normele metodologice privind

a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea

zona drumului public si/fsau pentru protejarea drumului” — emise de

Ministerul Transporturilor in octombrie 2000 si constau din masuri

rolul circulatiei rutiere prin dirijarea temporara a traficului.

iera permanenta

!

Lucrariie de semhalizare verticala se vor face conform SR 1848-1/2011 si constau in

montarea de indicatoarg rutiere. Stalpul de sustinere pentru indicatoarele rutiere. indiferent

z
1§

de Tnaliimea sa va
pentru prinderea siste
din

aluminiu, protejate Tmpc

partii carcsabile,

din clasa 2 (high intensit

se executa dintr-o bucatd. Fundatiiie care se executa

=

revazut z
lor de sustinere a semnalizarii verticale vor fi executate da nivelul
eton. indicatoarele rutiere sunt alcatuite din panouri din otel sau

triva coroziunii, pe fata carora se aplica folie retro-reflectorizanta

y grade).
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Beneficiar: Primaria Municipiului Calafat
Proiect: , Noduri secundare si tertiare mai bine conectate la reteaua centrala sf
cuprinzatoare a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiulur)”
DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOK DE INTERVENTII

Lucrarile de sernnglizare orizontald se vor realiza conform SR 1£4
T ourmesza;

constau in efectuarea marcajelor longitudinale st fransversaie dupa cum

+« marcaje iongitudinale — axiale
s marcaje transversale

- Sisteme rutiere
In cadrul acestui proiect de investitii au fost luate in considerare doua alternative

(scenarii) tehnico-economice prin care obiectiveie propuse pot fi realizate:

EY Alternativa cu structura rutiera semirigida ( Imbracaminte asfaltica ):

4cm strat de rulare din SMA 16 rul 50/70 (MAS 16)
cm strat de legatura din BA20leg 50/70 (BAD20)

- 5
- 8cm strat de baza din BA 31.5 baza 50/70 (AB31.5)
- 20cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu cimert

- 40cm strat de fundatie din baiast

10cm strat de forma conform Stas 12255/84

Cheltuieli pentriu investitia de baza

4.1 Construciii gi instatatii 1,878,815.80 356,994.50 2,235,909.80
4.1.1 OBIECT 1 - CAROSABIL 992,311.7¢ 188,538.24 1,180,851.03
4.1.2 OBIECT 2 - TROTUARE 267,329.55 50,792.61 318,122.17

.1.3 OBIECT 3 - PARCAR) 312,673.36 58,407 .94 372,081.30
4.1.4 OBIECT 4 - SIGURANTA CiIRCULATIE! 13,458.68 ) 255715 16.015.83

1.8 OBIECT 5 - AMENAJARE SPATIH VERZ! 28,520.00 5,418.80 33,938.80
4.1.7 OBIECT 6 - AMENAJARE 264,622.42 50,278.26 314,900.68

INFRASTRUCTURA METROPOLITANA ’ l

4.2 Montaj utilaj tehnoiogic 19,872.00 3,775.68 23,647 68

4.2.1  OBIECT 6 - AMENAJARE 7
T 18,872.00 3,775, 3

INFRASTRUCTURA METROPOLITANA e ARBeL5

4.3, Utiiale, echipamente tehnologice si 198,7 J
en rologice §i 198,720.060 37,756.80 36,476.80

functionale care necesita montaj IR e

431 OBIECTS6- AMENAJARE 168,720.0 7
2 £ JAF ,720.00 37, .80

INFRASTRUCTURA METROPOLITANA =T -
4.4. ptsla}e, echipamente tehniologice s

funcfionale care nu necesits montaj gi

echip de transp. '

4.5, Dotari 45,680.00 9,438.20 §5,119.20
4.5.1 OBIECT 6 - AMENAJARE 3 ‘

i : 48,680.00 3¢ 1 0
INFRASTRUCTURA METROPOLITANA i 22052

4.8.  Active necorporaie - -
2,147,187.80 497,955.68 2,555 153.48

TOTAL CAPITOL 4
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Beneficiar: Primaria Municipiuiui Calafat
Proiect: , Nodlri secundare si tertiare mai bine conectate |a reteaua centrala si
cuprinzatoare a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiului)”
DOGURMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INVERVENTH

) Alterhativa cu structura rutiers rigida (imbracaminte din beton de
ciment ):

- 20 cm strat de uzura din beton BCR 4.5:
- Folie de polietilena;
- 4 cm strat din nigip;
- 15cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment
- 30cm strat din balast
- 10cm strat de forma conform Stas 12255/84

Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1 Constructii i instalatii 2,085,135.82 392,375.81 2,457 511.62
4.4.1 OBIECT 1 - CAROSABIL 1,178,531.80 223,921.04 1,402,452.85
4.1.2 OBIECT 2 - TRCTUARE 267,329.55 50,782.81 318,122.17
413 OBIECTY 3 - PARCAR! 312,673.36 58,407.94 372,081.30
4.1.4 OBIECT 4 - SIGURANTA CIRCULATIE! 13,458.68 2.5657.15 16,015.83
4.1.5 OBIECT 5 - AMENAJARE SPATIi VERZI 28,520.00 5,418.80 33,938.80
417 OBIECT 6 - AMENAJARE 264,622.42 50,278.26 314,900.68

INFRASTRUCTURA METROPOLITANA

42  Montaj utitaj tehnoiog 19,872.00 5,775.68 23,647.58

4.2.1 OBIECT 6 - AMENAJARE 19,872.00 3,775.68 23,647.68
INFRASTRUCTURA METROPOLITANA

4.3.  Utilaje, echipamente tehnologice si 198,720.00 37,756.80 236,47€.80
functionale care necesitd montaj

4.3.1  OBIECT 6 - AMENAJARE 198,720.00 37,756.80 236,475.80

INFRASTRUCTURA METROPOLITANA
4.4, Utilaje, echipamente tehnologice si -
functionaie care nu negesitd montaj si
echip de transp.
4.5, Dotari 49,680.00 9,439.20 59,119.20

4.5.1 OBIECT 6 - AMENAJARE 49,680.00 9,439.20 59,119.20
INFRASTRUCTURA METROPOLITANA

4.6.  Active necorporale =
TOTAL CAPITCL 4 2,333,407.82 443,347 .48 2,776,755.30

Aceste doua vafiante au fost supuse unei comparati pe baza unei anaiize

1 d riterii de evaluare, fiecare dintre acestez cu un

Y
M
O

multicriteriale, considerandu-se

4

ounctaj cuprins intre 1 si F dupa cum reiese din tabeliul urmatorn:

0]
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Beneficiar: Primaria Municipiului Calafat

Proiect: , Noduri secundare si tertiare mai bine conectate /a reteaua cezntra{a‘ S
cuprinzatoare a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiulti)

DOCUMERTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTH

10

i1

12

14

15

17

18

12

21

Durata de expicatare
- mare/mica (5/1)

Raport Pret investitie initiala / Trafic satisfacut

- bun/slab (5/1)
Raport Utilizare / Aliniament sau Curba
- bun/siab (5/1)

Raport Utilizare / Temperatura mediu ambiant

- bun/slab (5/1)
Raport Rezistenta la uzura / Trafic
- mare/mic {5/1)
Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri
- da/nu (5/1)
Pcoluarea in executie
- nu/da (5/1)
Poluarea in exploatare
- nu/da (5/1)
Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea
nocturna (5/1)
Necesita utileje specializate de executie
- nu/da (5/1)
Necesita adaptare trafic la executie
- nu/da (5/1)
Dursts de ia punerea in opera
pana la darea in trafic
- mica/mare (5/1)
Necesita exacutia si intretinerea rosturiior
- nu/da (5/1)
Poate preiua cresteri de trafic prin cresteri
de capacitate portanta
- usor/greu (5/1)
Executia poate fi etapizata
- da/nu (5/1)
Riscuri de executie
- nu/da (5/1)
Corectiile in executie se fac
- usor/greu (5/1)

Confortul Ia rulare (iipsa rosturi tfransversaie)

- mare/mic (5/1)
Executie facila pe sectcare cu elemente
geometrice ( raze mici, supralargiri )
- da/nu (5/1)

Cresterea rugozitatii prin aplicarea de
tratamente bituminocase se poate face
- da/nu (5/1)

Cheltuieli de intretinere pe pericada
de analiza (30 ani)

- mici/mari (5/1)

5 3
3 3
3 5
5 3
5 2
5 5
4 2
5 IS
5 ‘
3 3
2 4
1 4
1 f
1 5
1 5
2 5
1 5
1 5
1 5
2 5
5 2
Pag 3dins5.
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Proiect: , Nog

- Beneficiar: Primaria Municipiului Caiafat
uri secundare si tertiare maj bine conectate la reteaua centrala si

cuprinzatoare a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiului)”
DO bUhﬁENT’ATiE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTI

< Nu se deforme

&

¢ Prezinta rezistd

< Prezinta rugozi

pe suprafata ca

Hza |a temperaturi ricicate ale mediuluilambiant.
nta mare la uzura, daca se folosesc agregate atent selecticnate.

ate buna si nu sunt atacate de produsele petroliere scurse accidental

rosabila.

% Necesita cheltuQeii mai mici de intretinere fata de imbracamintile asfaltice.

< Betonul nu este

% Culoarea desch

poiuant, atat in executie cat si in exploatare.

isa a carosabilului se percepe mai bine noaptea sau pe plosie.

DEZAVANTAJELE IMBRACAMINTILOR DE BETON DE CIMENT

< Necesita utilaje

functionare.

% Dupa turnarea d

de cateva ore ia

$pecializate pentru executie, care trebuie mentinute in stare buna de

« Traficul trebuie aflaptat la executie - circulatie numai pe o banda.

alelor carosabilul se poate reda traficului numai dupa 21 de zile, fata

asfait.

< Se folosesc numai pana !a deciivitati de 7%.

“ Rosturile transveﬁsale necesita executie atenta si intretinere corespunzatoare, iar in

exploatare provoaca disconfort (socuri si zgomot).

% Nu poate prelu

al cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta, ramforsarea

ulterioara a drumdlui este laboricasa - costisitoare.

AVANTAJELE IMBRACAMINTILOR ASFALTICE

< Grosimea structurf asfaitice poate fi etapizata.

)

« Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate.

30-D.AL.I1.-01_R0O1
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Beneficiar: Primaria Municipiului Calafat
Proiect: , Noduri secundare si tertiare mai biiie conectate la reteaua cenirala si

cuprinzatoare a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiului)”
DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTH

ecutie pot fi remeciate usor fata de imbracamintie de beton de

Prezinta un confort la rulare. mai mare decat imbracamintile rigicle (prin lipsa
rosturilor).
* Se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supraiargiri, fara a

necesita rosturi intre calea curenta si calea in curba.

% Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se

circulatia si pentru declivitati cu valori de 7-8%.

DEZAVANTAJELE IMBRACAMINTILOR ASFALTICE

< Durata de serviciu esie mai mica decat a imbracamintii de beton de ciment.

“ La temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar defoermatii (fagase) ale
carcsabilului.
< Structuriie rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg in mod

accidental pe carosabil.

O

“ Cheltuieiile de intretinere sunt mai mari decat cele pentru intretineres betonului de

ciment.

* Prepararea asfaltului conduce ia aparitia de noxe.
P

ILUMINAT STRADAL
Avand in vedere situatiz existenta prin care costuriie de iluminat cu \amp! pe bazs
de halogen, sunt foarte mari.
F ~ ot by - st ) - . . .
in cadrul proiectuiui se propun Spre impiementare, stalpi de iluminat cu avand sistem de
alimentare cu energie fotovoltaica, implicit un cosum redus de energie prin ia’mpii}.e'

cu LED propuse prin proiect.

TR0-DALIOT RAT " Pag 51 ARAE"
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Beneficiar: Primaria Municipiului Calafat
Proiect: , Noduri secundare si tertiare mai bine conectate la reteaua centrala si
cuprinzatoare a retelej TEN-T prin masuri comune privind CBC (str Jivjui)”
DC?CUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INYERVENTI

-

CABLAJ METROPOLITAN

Q data cu rezilzares sistematizarii pe verticals a drumului, in cadrul proiectuiui se vor
realiza cablaje de tip metropolitan pentru, dezovoltarea facilg, fara ihtewentif asupra
carosabilului.

Sistemul de cabiare metropolitan vz fi format pe fiecare laturs in parte avand pre-
montate cate sase tuburi din PVC cu diametrul de ¢110.

Sistemui va fi prevazut si cu camine de tragere amplasate din 50 in 50m.

a caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de

B. Descrierea, d
interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararealinlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontari/montari,
debransarifbra sari, finisaje la interioriexterior, dupad caz, imbunatatirea

terenului de ndare, precum si lucrari strict necesare pentru asigurarea

funciionalitatii onstructiei reabilitate;
Principalele iucrari auxiliare investitiei sunt cele de terasamente si de spargere a

betcanelor.
C. Analiza vulner bilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,

inciusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea

Europeana si legislatia nationala.
De asemenea au fost analizate si estimate riscurile de natura financiara, de

administrare si management generate de proiect. Se considera ca acestea sunt reduse ca
pondere. Beneficiarul o Diectivului investitional prezinta o capacitate de management si de
implementare 2 proiectului corespunzatoare cu cerintele actuale.

Riscurile de natura financiara si politice dar si cele referitoare ia forta majora au fost
evaluate in cadrul estimarii costurilor investitionale. In interiorul Devizului General estimativ
pentru acestea s-a prevazut o vaioare procentuala de 10% din costul direct de investitie in
acest mod sunt asigurgite conditiiie normaie de desfasurare z urmatoarelor .faze de

proiectare si mai ales de lexecutie.
Riscurile asociate proiectului se pot clasifica astfel-
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Beneficiar: Primaria Municipiului Calafat
Proiect: , Noduri secundare si tertiare mai bine conectate la reteaua centrale si
cupr/nﬁtoare a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. diului)’
S DOCUNMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTH

« Proasta executie a iucrarii.

« lipsa unei supervizari bune a desfasurarii tucraril.

« Aperitia caiamitatilor.

Financiare:
« Neaprobarea finantarii.

« Intarzierea platilor.

Legale:
Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru execuiia lucrarii.

®

Nerespectarea legislatiei in vigoare pe pericada executiei.

institutionale:

« Lipsa colaborarii institutionale .
Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale.

Riscurile iegate de realizarea proiectului care pot aparea pct fi de natu-a interna si

externa.

elemente tehnice legate de indeplinirea realista 2 obiectvelor si care

it

» Interna -~ pot fi
se pot minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a activitatiior.
Externa — nu depind de beneficiar dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de

management al riscului.

8. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura

sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existe

o &

lxsd
conditionarilor specifice in cazul existen{ei unor zone protejate;
- Nu este cazul.
b. Caracteristicile tehnice s parametrii specifici investitiei rezultate in urma

realizarii lucrarilor de interventie.
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Beneficiar: Priméaria Municipiului Calafat 7
Proiect: , Noduri secundare si tertiare mai bine conectate la reteaus centrala si !
Cuprinzatogdre a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC {(str. Jiutui)” ]
DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII

Indicatori drumuri - _ U.m. Cantitate
Lungime strada ‘ m 514.00
‘Latime parte carosabila m 7.00
Latime trotuare m 2.00-3,00
. Suprafata parte carosabila mp 3740
Suprafata frotuare mp 2880
Numar locuri de parcare buc 117
Suprafata spatiu verde mp 1240

Necesarul de utilitii rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor

initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare.

- Nu este cazul.
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__ Beneficiar: Primaria Municipiutui Calafat S T —————
Preiect: | Noduri secundare si tertiare mai bine Conectate /a reteaua centrala si cuprinzatoare a retele; TEN-T prin masuri comune privind CBC (sit Jiului)® h
_y COC:_st.:,H_m DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTI ;
Durata de realizare si etapele principale corelate cis datele prevazute in graficul crientativ de realizare a investitici, detaiiat pe etape principaie
ETAPA PREMERGATOARE A ,
IMPLEMENTARI PROIECTULUI
16,000
Stuai (cap 3 0 16.000.00
PROIECTARE S| PROCEDUR! DE
ACHIZITIE
Achizitie proiectare DT AC. P.T siDD &
23,48 23486 234 23,486
Realizare DTAC P T siD.D.E. (cap 3) A5 J 45 awwm a5 93,945 79
.000
Avize, acorduri, autorz atii (cap 3) . 00 ’ 2060000
Aprobare proiect tehnic de catre Beneficiar
Elaborarea documentatiei de atrhuire Jucrari
de constructie
Derutare procedura achizitie lucrar de 1,000.
constiuctie (cap 3) 00 1.000.00
Atribuire conirac: de executie tucrari de
constructir
1.308 1.308. 1.308. 1.308 1.308 1,308 N
Consuitanta tehnica {cap 3) 33 33 33 23 33 23 7.850.00
Certificarea performantei energetice (cap 3) £ =
Asistenta tehnica (cap 3) 23486 23485 23486 23486 23486 23485 23486 23486 23486 23486 2348, 23485 28.183.74
- din partea pisiectantuiui cand aceasta nu 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 ‘64 a TS
intra in tarifacrea prowectari;
- din partea dirigintilor de santier desemnali de
Beneficiar ‘
EXECUTIE LUCRARI
Organizarea santieruiui - mobilizare, 32,881,
demobilizare (=ap 5) [ie] 32.881.03
Organizarea santieruiui - cheltureli 11743 11743 11743 11743 11743 11743 11743 14743 4 174.3 1 7
conexe/intretinere (cap 5) 2 2 2 2 P 2 p - ¢ . m g i wa 3 _.WW> _;Ma 3 1400187
OBIECT 1- CAROSABIL :komm 110.266 110,256 :o,.u‘wm 110.256 110256 119,256 110256 110,256 9923117
7 87 8/ 87 87 87 87 87 a7 °
OBIECT 2- TROTUARE 66,832 66,832, 65,832 66,832, 267329 5
39 X 39 30 s
78 1€8 78,168, 78,168. 78,168,
IECT 3 - PARCARI ’ .
OBIECT 3 - PARC 34 34 34 34 312 Mww.u
OBIECT 4 - SIGURANTA CIRCULATIEI 12.458 13.458 68
.68
OBIECT § - AMENAJARE SPATII VERZ um%%o. i 28.52000
CBIECT 6 - AMENAJARE 133.22; 133,223 133222
INFRASTRUCTURA METROPOLITANA 60 60 50 _uw%u uuw.w? 4
Cheluieli diverse si neprevazute (cap §) u.wmu 2 m.wmw 2 m.uwww u.‘\.wm.n u.\jmm.u u‘uwm.m ..:Mm,m 37822 378322 37822 3782 3,7822 - 45 mmm 35
0 0 0 20 0 e ey
Alte cheltuieli - comisicane, taxe, cote legale 1.909.7 1,909 7 19097 19097 19097 1,89097 19097 19097 0 N
i (cap 5) 3 3 3 3 3 3 Ta “a ,.o% % Gmw 7 _.wmw ewmm 7 22.916.73 N\
Receptia lucrarilor
INCHEIEREA PROIECTULUY) !
Darea in folosinta {cap 6) =

S

- . MR,
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) Beneficiar: Primaria Muricipiului Calafat
rotect: . Noduri secundare si tertiare mai bine conectat

e la reteaua centrala si cuprinzatoare a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiului)”
DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII

17,308 24,794 24794

T4 26794 2308 175313 252695 252695 197,640 197,640 264472 264,472 186304 186,304 147.99% 22,673 142438 - - . . . . 2411443
Y3 78 78 .78 .78 33 52 36 36 10 A0 48 48 14 .14 76 57 49 30
) . 1,461,258.71 950,184.59 2,411,443,
e ’ 30
e A 1,285,173.58 894,895.25 2,180,068.
83
e (T . 39,850.00 < 39,850.00
e 1,421,408 71 950,184.59 2,371,593,
30
1,285,173.58 894,895.25 2,180,068.
g 83
S
,/..,
|
\i
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Beneficiar: Primaria Municipiului Calafat f

Proiect: , Noduri secundare si tertiare mai bine conectate la reteaua ~entrala si |
cuprinzatoare a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (sir Jiului)” 1
DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILCR DE INTERVENTH ':

Costurile estimative ale investitiei:
costuriie estimate pentru realizarea investitiel se regasesc anexat in Devizul

general al investitiel atasat prezentei documentatii.

Sustenabilitatea realizarii investitiei:
Strada ce face obiectul proiectului nu cores spunde cerintelor tehnice de

calitate a drumurilor, motiv pentru care se impune modernizarea si aducerea acestuia

la parametrii tehnici corespunzatori.

Prin modernizarea strazii se va asigura rapid accesul autovehiculelor cat si al
echipajelor de interveniie in caz de forta majora (salvare, pomgieri, politie} in conditii

optime
iucrariior proiectate vor apare unele influente favorabile

o

Prin executarea
asupra factorilor de mediu cat si din punct de vedere eccnomic si social.
a. Infiuenta asupra factorilor de mediu datorata realizarii un or concitii de circulatie

superioare celor actuale:
- Vva scadea gradul de poluare al aerului
- Se vareduce volumul de praf

va scadea simtitor emisia diverselor noxe Je ac apament sau uzura vahicuieior

ceea ce va avea un efect pozitiv asupra mediului
b. influenta socio-economica
- Crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor
- 0 mairapida deplasare inspre si dinspre locurile de munca
- reducerea consumului de carburanti si economii la costul transporturilor

- Creslerea sigurantei circulatiei si 2 confortuiui optic pentru conducatorii auty

“30-CALI-01_ROT
CALI-01_RG1 e e




Proiect: | No
cuprinzatog

[ D@

Beneficiar: Primaria Municipiuluj Caiafat

duri secundare si tertiare mai bine conectate la reteaua centraia si
are a retelel TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiuui)”
JCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTI

Pe ansambiu
lucrarile proiectaf
ci dimpotriva au

C. estimari privi

realizare, in faza ¢

Personalul
licitatia publica de
Se estimea
este de 30, distrib

.

Diriginti de ¢
ingineri exe

Maistrii: 4

-+

d. impactul asupra factorilor de mediu, inciusiv impactul asupra biodiversitatii

siturilor protejate, d

Muncitori nel

el

$€ poate aprecia ca din punct de vedere gl mediului ambiant
e nu introduc disfunctionalitati supiimentare fata de situatia actuala.
n efect pozitiv.

nd forta de muncd ocupats grin realizarea investitiei: in faza d

Ll

e operare;

de executie va fi stabilit de catre antreprenorului care va castiga
adjudecare a executiei lucrarilor.

za ca numarul de locuri de munca create pe perioada de executie
lite dupa urmatoarea structura:

pantier:1 inginer drumuri si poduri

4

Cutie lucrare: 1 inginer drumuri si poduri.

Muncitori calificati: 14

calificati: 9
inica proiectant: 1 inginer drumuri si poduri.

)

> T

Lipa caz.

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia

poluantilor in med

1. Protectia

u:

calitatii apelor:

Materialele f

agresive sau

platforma dru

o
Sail

sursele de poluanti pentru ape, locu!l de evacuare sau emisarul:

Dlosite (beton,asfalt, materiale granulare) nu contin elemente
care se pot dizolva in apele pluviale care se scurg de pe

mului

30-D.AL.I-01_RO1
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Beneficiar: Primaria Municipiuiui Calafat

Proiect: , Noduri secundare si tertiare mai bine conectate la reteaua centrala si
cuprinzatoare a retelei TEN-T prin imasuri comune privind CBC (str. Jiului)”

DOCUNMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTH

{
’L

- Nu sunt proiectate lucrari care prin natura lor sa afecteze caliistza apei in
ona.
2. Protectia aerului:
impactul asupra calitatii zerului provine de fa arderea combustibilor fosili de
catre utilgjele si mijloacele de transport foiosite de catre constructor. Emisiile

cauzate de utilaje folosite la lucrariile necesare au un caracter temporar si, local.

Pentru reducerea emisiilor poluante se vor folosi utilaje si mijloace de transport ale

carsr emisii se incadreaza in normele admise.

3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

In pericada de executie a lucrarilor va exista poluare sonora mirora pe o
pericada temporara. Nu sunt necesare amenajari si dotari de protectia mediului

impotriva zgomotului.

4. Protectia impotriva radiatiilor:

in perioada de executie a lucrarilor nu sunt surse de radiatii, implicic nu sunt

cesare amenajari si dotari in acest sens.

=
0]

-

5. Protectia sclului si a2 subsolului:

in faza de executie a lucrarilor factorul de mediu sol poate fi afectat prin

- preducerea materialuiui in urma excavatiilor

- turnarea betoaneior

- poluarea cu uleiuri minerale in cazul in care apar pierderi accidentsle la

mij! loacele de transport sau utilajele de constructie.

=N

Q.

eseuri menaiere provenite de la personalul de executie care vor
colectate in pubele.

cxecutantu! ucrarilor are obligatia prin ,Planul de management aferent
N
i

ucrarilor” sa rezolve operativ toate problemele aparute.

6. Proiectia ecosistemelor terestre si acvatice:
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. ‘Beneficiar: Primaria Municipiului Calafat |
Proiect: , Noduri secundare si tertiare mai bine conectate ia reteaua centrala si |
cuprinzatoare a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiului)” f
DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTH i

J

Strada nu se afla in interiorul vreunei arii protejate,

7 Gospoddﬂrea deseurilor generate pe amplasament:

Pe  durata | desfasurarii lucrariior . de .constructie vor fi generate deseuri

tehnologice, menajere si de ambalaje.

-Deseuri teAnologice:

Deseuri metalice foarte reduse cantitativ rezultate din activitatea de armare.
Deseuri de matefiale de constructie provenite de la materiale de constructie

utilizate(beton, asfalt). Uleiuri uzate pentru mijloacele auto si utilaje si deseuri de

ambalaje cantitati foarte reduse.

-Deseuri menajere:
Rezulta de g personajul implicat in implementarea proiectuiui supus analizei,
cantitatile rezultate sunt in functie de numarul de persoane implicate. Deseurile
menajere vor fi colectate in pubele si evacuate periodic la rampele de depozitare a

gunoiului conform contractelor ce se vor incheia cu firme specializate in transportul

si depozitarea deseurilor.

8. Modul de gospodarire al deseuritor generate de lucrari:

Toate deseurile rezultate vor fi valorificate, eliminate, dupa caz prin operatori
economici autorizali. gospodarirea deseurilor se va face cu respectarea prevederiior
Legii nr. 211/2011 grivind regimul deseurilor.

Pentru gestianare corespunzatoare a tuturor categoriiior de deseuri generate,
beneficiarul si consfructorul proiectului au urmatoarele obligatii:

-sa  respe¢te  prevederile legale privind @ colectarea  selectiva,
valorificarea/eliminarea deseuriior, cu scopul evitarii daunelor aduse mediului,
bicdiversitatii si oameniior.

-sa tine evidenta tuturor categoriilor de deseuri generate, colectate,
fransportate, depozitate ternporar, valcrificate si eliminate.

-pe durata fransportului , deseurile vor fi insotite de documente din care sa

rezulte:
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detinatorul, destinatarul, tééuriie de deseuri locul de destinatie, cantitaiea.

-sa instruiasca angajatii care vor fi implicati in implementarea proiectuiui cu
scopul gestionarii in mod corespunator & tuturor categoriilor de deseuri generate.
-Deseuri periculoase:

Uleiuri uzete:
Uleiuri minerale neclorurate de mortor, transmisie de ungere. Schrmburile de

ulei la mijloacele de transport se vor face la unitati de profil auterizate d.p.d.v. al
protectiei mediuiui sa achizitioneze acest tip de deseu. Uleiul uzat rezuitat ca urmare
a schimbuiui de ulei la utilaje va fi colectat intr-un recipient metalic amplesat pe o
suprafata betonata si acoperita, In incinta organizarii de santier si va fi predat unui
cperator economic autorizat d.p.d.v. al protectiei mediului sa achizitionezz acest tip
de deseu. Schimbul de ulei la utiiaje se va face pe o suprafata imperrreabilizata,
fara a afecta solul, apele de suprafata sau freatice.

Conform legislatiei In domeniu, generatorii de uleiuri uzate au urmatoarele
obligatii:

sa asigure colectarea separata a intregii cantitati de uieiuri uzate g=nerate si

stocarea corespunzatoare péna la predare:

sa asigure predarea uleiuriior uzate operatoriior economici autorizali sa
desfascare activitati de colectare, valorificare si/sau de eliminare;

- sa livreze uleiurile uzate insotite de declaratii pe propria raspundere,

operarorilor economici autorizati sa desfasoare activitati de colectare,

valorificare si/sau de eliminare a uleiurilor uzate:

sa pastreze evidenta privind cantitatea, provenienta, localizarea si
inregistrarea stocarii si predarii uleiusilor uzate;
- S8 raporieze semestrial si la sclicitarea expresa a autoritatiior pubiice

teritoriale pentru protectia mediuiui competente, informatiile solicitate.

Este interzisa:

<3
-

=)

)

- deversarea uleiurilcr uzate pele de suprafata, apele subterzne si in

sistemeie de canalizare:
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- evacuareza pe so! sau depozitarea in conditii necorespunzatoarz a uleiuriicr

uzate, precum s! abandonarea reziduuriior rezultate din valorificarea s incinerarea

o

acestora;

- valcrificarea si incinerarea uleiurilor uzate prin metode care genereaza

poluare peste valorile limita admise de legislatia in vigoare;

- amestecarea diferitelor categorii de uleiuri uzate cu alte tipuri de uleiuri
continand bifenili policiorurati sau alti compusi similari si/sau cu ale tipuri de
substante si preparate chimice periculoase;

- amestecarea uleiurilor uzate cu motorina, ulei de piroliza, ulei nerafinat tip
P3,solventi, combustibil tip P si reziduuri petroliere, si utilizarea aces:ui amestec
drept carburant;

- amestecarea uleiurilor uzate cu alte substante care impurifica uleiurile;

- incinerarea uleiurilor uzate in alte instalatii decat cele prevazute in HG
nr.128/2002 privind incinerarea deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare:
colectarea, stocarea si transportul uleiurilor uzate in comun cu alte tipuri ce deseuri:

- utilizarea uleiurilor uzate ca agent de impregnare a materialelor.

Acumulatorii si bateriile uzate auto:

Aceste deseuri fac parte din categoria deseuriior periculoase - cod - 16 08
OTBaterii si acumulatori.

Schimburile de acumulatori si baterii se vor face ia unitati de orofii autorizate
d.p.d.v. ai protectiei mediului sa achizitioneze acest tip de deseu.

Modul de gestionare a deseurilor de acumulatori si baterii Lzate este
reglementat de HG nr. 1132/2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor si al

deseurilor de baterii si acumulatori.

9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

Dupa cum deja s-a mentionat anterior se vor avea in vedere ca-
- Alimentarea cu combustibili a mijioacelor de transport se va face Ia statiile

PECO sau in statiile propii amenajate ale constructorului;
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- Aliments
impermeabilizate

- Schimbul
care achizitioneaz
Schimbu

achizitioneaza ac

Prevederi
Pe toata
management de
mediului |

mediului, a gestio

De reguia 1

descurilor genera

In faza de expios

poiuarii cu praf si

a mo

Brea cu a utilajelor se va face pe suprafete
din recipiente metalice, fara scurgere in mediu;

de ulei la mijloacele de transport se va face in unitati specializate
a uleiul uzat;

| de acumuiatori auto se va face in unitati specializate care

umulatorii uzati.

pentru monitorizarea mediului

durata lucrarilor se vor respecta prevederile din ,Planul de
mediu”, care are in vedere reducerea impactului lucrarilor asupra
notorizarii masurilor luate pentru reducerea impactului asupra
nharii adecvate a deseurilor generate.

nonitorizarile sunt de tip vizual, cu exceptia monitorizarilor aferente
e care se realizeaza prin cantarire.

tare. modernizarea strazii aduce efecte benefice prin eliminarea

reducerea poluarii fonice si cu gaze de exapament

Analiza financiard si economica aferentd realizarii lucrarilor de interventie:

a)

prez

entarea cadrului de analizd, inclusiv_specificarea nerioadei _de

referinta si prezen

tarea scenariului de referinta;

Perioada d
Analiza se

fara proiect sunt

investitiei se degré

b) anal

e referinta pentru acest tip de investitie se considera de 30 de ani.
bazeaza pe faptul ca valoarea lucrarilor de intretinere in varianta
mai mari decat in cazul variantei cu proiect. Astfel prin realizarea

sveaza bugetul orasului pe o perioada de 30 ani.
2 cereri de bunuri si_servicii_care justifica necesitatea si

dimensionarea inv

estitiei. inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

Dezvoltares

oricarui efort de :

zonelor urbane.

cadrul procesuiui

zonei, deci actioneaza ca un ,magnet” pentru potentialii investitori.

N

[

. infrastructurii rutiere reprezinta un element esential in cadrul
2 valorifica potentialul de crestere si de a promova durabilitatea
)e fapt, crearea de infrastructura rutiera reprezintd primul pas in

de dezvoltare locald, in ideea ca aceasta va creste atractivitatea
,"/V" - _"‘ o

30-D.A.L.I-01_RO1

. Pag 43 din 65




At

Beneficiar: Primaria Municipiuiui Caiafat
Proiect: , Noduri secundere si tertiare mai bine conectate la reteaua cenlraia si
cuprinzatoare a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiulw)

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTH B

S — |

Potentialul de dezvoitare a unei zone este cu atdt mai mare cu cat

infrastructura de acces esie mai dezvoitata. De asemenea, cresterea ecornomica
exercitd o presiune asupra infrastructurii rutiere de acces existenie si determina o
nevoie mal accantuatd de dezvoltare a acesteia. Astfel, construirea si ntretinerea
unel infrastructuri rutiere de buna calitate au un efect multiplicator, ce creeazé

numeroase locuri de munca si impulsioneaza dezvoitarea economica.

Infrastructura rutiera constituie un element de baza in asigurarez conditiilor

necesare pentru un trai decent dar si pentru dezvoltarea economica a comunitatii.
Infrastructurd neadecvata este unul din elementele principale care constituie
0 piedica in calea procesului de dezvoltare socio-economica.
Realizarea unui iluminat coresounzator, are rolul cresterii sigurantei pietonale

si rutiere, creste gradul de confort fizic si psihologic ai celor care tranziteaza strada.

c) analiza financiarad; sustenabilitatea financiara;

Analiza financiara utilizeaza o metodologie specifica determinate de faptul ca
modernizarea drumului nu genereaza intrari financiare directe, ci iesiri (reprezentate
de lucrarile de intretinere si reparatii).

Obiectivul Analizei Cost-eficacitate este acela de a identifica si masura din
punct de vedere monetar impactul proiectului si de a determina costuriie si
beneficile aduse de acesta.

Costurile si beneficile financiare au fost evaluate folosind analiza
incrementala ce consta in identificarea diferentelor intre alternativa cu si fara
proiectut propus. In acest sens, s-a realizat un model de calcul Excel coastand in
caicule in termeni reali, ce reflecta costul investitiei, costurile de intretinere asociate
investitiei propuse si calculu! indicatorilor economici si financiari ai proiectului.

Analiza financiara realizata este dezvoltata din punct de vadere =a
proprietarului infrastructurii, iar principaiele elemente utilizaie in calculul indicatorilor
de performanta ai proiectului sunt:

Valoarea totala a finantarii, conform bugetului proisctului, este de 2,411,443.30
lei (fara TVA). 2
- Orizontul de timp pentru care se va realiza previziunea este de 30 de ani.
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=z

Rata de a

sunt actualizate |

Anaiiza ﬁw

a caie curente, este de 5,5%,

infrastructurii

INVESTIT

Valoarea to
Total

Din care C+M

B.
PROIECT

IDENTIFIC

A DE CAPITAL

tala a investitiei
general: 2,860,731.85

2,298,685.90

7 cs}turé de intretinere si reparatii

VARIANTA CU PROIECT
COSTURI DE MENTENANTA

lei, cu TVA

lei, cu TVA

ctualizare folosita pentru calcuiarea VINA, prin care vaicrile viitoare

\anciara este realizata din punctul de vedere al proprietarului

AREA COSTURILOR DE MENTENANTA IN VARIANTA CU

PRET
NUMAR DE
PLICARE APLICARI/30 Pt Lt
CATEGO CRARI INTERVAL DE APLICAR
GATECORIELICE i UNITAR  FARA
ANI
TVA.
intratinere periodica -
[EERIDREC R md:j o data/5 ani 6 14960 89760
tratamente |
Intretinere pe timp de vara o data/an 27 950 25650
1 i e ti de
it 5 |m:p o data/an 29 350 10150
iarna
Lucrari de intretinere . "
l de cate ori este 2610
curenta, care se executa 29 S0
‘ necesar/an
de cate ori este negesar
TOTAL 128170
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» Realizarea de tratamente bituminoase

3740mp x 4lei / mp = 14360 lei

Intretinere pe timp de vara (dupa expirarea pericadei de garantie)

C.5km * 1800ron / km = 95C lei.
Aceasta cuprinde reparatii ale dalelor degradate, coimatarea crapaturilor si a

fisurifor, (aceste lucrari se efectueaza atat pe partea carosabila cat si pe calea pe

pOG)
intretinere pe timp de iarna (deszapeziri si material antideragant)

0.50km * 700ron / km = 350 lei.

ucrari de intretinere curenta, care se executa de cate ori esie necesar

pentru mentinerea curateniei si esteticii rutiere(taieri vegetatie, desfundari podete,
curatire albie pod, etc)

C.5km. * 180ron / km. = SC lei.

Pornind de la faptul ca investitia este un proiect de infrastructura, ut lizarea lui
nu poate fi taxata, iar singurele venituri pe care aceasta investitie e va genera

rezulta, indirect, din beneficiile de ordin socio-economic.
Totodata aceste beneficii le putem lua in calcul in analiza financiara. Acestea

pot fi:
> Cererea de autorizatii de construire a unor noi locuinte si impozitul

aferent locuinteior
> Impozit pa autoturisme
> Ailte taxe si impozite.

In cazul realizarii investitiei propuse, proiectul va genera in pericada post-

impiementare doar cheltuieli din exploatare cu intretinerea drumului. Avand in

vedere faptul ca analiza financiara a proiectului a fost reaiizata folosingd ,,m‘étodé
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]

incrementala”, csturiie de intretinere si reparatii se vor diminua fata de costurile de

exploatare actuale, 'analiza financiara reflectand aceste diferente.

Cheltuielile de intretinere au fost estimate tinand cont de frecventa executarii
lucrarii si de supfafata afectata. Pentru a putea face o estimare corecta a beneficiilor
de natura economico-financiara rezultate in urma reducerii costurilor de intretinere
dupa implementarea proiectului, acestea s-au prognozat conform Normativului

privind intretinerea si repararea drumurilor publice la preturile actuale.

C. IDENTIFICAREA COSTURILOR DE INTRETINERE - VARIANTA FARA
PROIECT

in varianta ,fara proiect”, modernizarea strazii nu va aduce venituri din
exploatare benehciarului, deoarece nu se va percepe o taxa pentru circulatie.
Cheiltuielile curefte de intretinere a drumuirilor, in cazul in care nu se realizeaza

proiectul sunt calculate conform tabelelor de mai jos.
VARIANTA FARA PROIECT

COSTURI DE MENTENANTA

PRET
‘ NUMAR DE
APLICARE APLICARI/30 AT ) DAL
> ' DE
CATEGORIE LUICRARZ INTERVAL yine i
ANI
TVA.
Plombari doua ori/an 58 3500 203000
Astuparea gropilor si )
doua ori/an 58 2000 116000
fagaselor
intretinere pe timp de iarna o data/an 29 350 10150

TOTAL 329150
« Plombari L p

0.5km * 7000ron / km = 35001ei
« Astuparea gropilor si fagasgelor

0.5km. * 4000ron / km.2000 iei
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« Intretinere pe timp de iarna{deszapeziri si material antiderapant}

0.5km * 70Qron / km = 350iei.

COSTURI DE EXPLOATARE
PRET

. RET  TOTALILEI
F : ] - APLICARE APL
CATEGORIE LUCRARI INTERVAL DE APLICARE UNITAR FARA

NUMAR DE

AN
TVA.
C ieli burantul
heltuieli cu carburantu NI 360 35 12600
7litrifluna
Cheltuieli cu salarizarea
10ore/luna o persoana
360 90 32400

responsabila cu o deta/luna

supravegherea si mict

fucrari de intratinere curenta
TOTAL 45000

- FLUXUR! DE NUMERAR
Fluxul de numerar net pentru perioada previzionata rezulta prin diferenta
dintre cheltuielile estimate in scenariul “fara proiect” si scenariul “cu proiect’ Fluxul
de numerar cumulat in perioada post-implementare este pozitiv pe toata pericada de
referinta. Implementarea proiectuiui va reduce cheltuielile de intretinere a drumului
judetean si a podului si prin urmare suma alocata anual pentru lucrari de intretinere

a acestora.

- INDICATORI
Profitabilitatea financiara a investitiei se poate evaiua prin estimarea valorii
financiare nete actualizate, a ratei rentabilitatii financiare a investitiel, a incicelui de
profitabilitate si a termenului de recuperare (VNA, RIR, Ip si Tr).
Valoarea actualizata neta calculata la tota! valoare investitie (VAN) este
un indicator fundamental pentru evaluarea unui proiect de investiti. Aceasta
reprezinta ceea ce ramane la dispozitia sclicitantului la incheierea duratei do viata a

proiectului. VAN reprezinta diferenta dintre suma tuturor fluxurilor nete actualizate,

 Pay48cing5s .
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generate de investitie si valoarea totala a investitiei fara TVA. Valoarea acestui
indicator s-a calculat dupa urmatoarea formula:
VAN= EFN/(1+r) - Vinv

unde FN=fluxul de numerar net la momentul n r=rata de actualizare utilizata
de 5,5% i=numarul de ani la momentul n Vinv - valoarea totala a investitiei fara TVA
Valoarea rezidupla nu se va lua in considerare pentru prezentul obiectiv de
investitie deoarece durata de viata economica utila actuala si a proiectului nu
depaseste perioada de referinta utilizata in analiza.

Fluxul de numerar net se genereaza in tabelele de caicul a indicatorilor de

performanta prin diferenta dintre veniturile din exploatare si cheltuielie din

exploatare. Prin ibmultirea fluxului de numerar net (notat cu FN in formuia de mai
sus) cu factorul die actualizare VAN, se determina fluxui de numerar actualizat net
VAN, in fiecare an de progneza. Formula de calcul a fluxul de numerar actualizat net
VAN se regases?.ei mai sus sub forma : £FN/(1+r)*
Factorui de actualizare VAN se calculeaza dupa algoritmul: 1/(1+r)’, in fiecare
an de prognoza. !iande r este rata de actualizare recomandata, de 5,5%, iar i = n-1
perioada de progn:oza, unde n=1"30
- Rata IntemaiI de Rentabilitate calculata la total valoare investitie (RIR) este
definita caisé rata care aduce la zero valoarea actualizata neta a investitiel.
Valoarea RIR este calculata pentru o durata de operare a investitiei de 30
ani, dupa algoritmutl:
! VAN=IFN/(1+RIR)* - Vinv = 0
unde FNZﬂUXl!fl de numerar net la momentul n i=numarul de ani la momentul n
Vinv - valoarea totala a investitiei fara TVA Prin inmultirea factorului de actualizare
RIR cu fluxul de r}!umerar net se determina fluxul de numerar actualizat net RIR, in
fiecare an de proqnoza. Formula de calcul a fluxului de numerar actualizat net RIR
se regasesie mai jips sub forma : XFN/(1+RIR)’
Factorul dé actualizare RIR se calculeaza dupa algoritmul: 1/(1+RIR), in

=

fiecare an de proghoza, unde i=n-1 este numarul de ani de prognoze, n=1730. Rata
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interna de rehabilitate se obtine printr-o aproximare succesiva, se caiculeaza
fluxurile de numerar peniru un numar de rate de actualizare luate arbitrar si se va
determina RIiR pentru care VAN=0.

Calculul RIR se prezinta valorile fluxurilor de numerar actualizat RIR si ale Vaiorii
actualizate nete VAN la diferite valori ale Ratei interne de rentabilitate, calculat atat

pentru o perioada de previziune de 30 de ani cat si pentru o durata de 10 ani.

Termenul de recuperare a investitiei (Tr) exprima perioada de timp in care
se recupereaza investitia din profit sau din venitu!l net objinut in urma realizarii

investitiei. In cazul in care profitul (venitul net) nu este egal in timp, se va folosi

relajia:
Tr=Vinv /[ (IFNi} /' n ],
unde:
s Tr - termanul de recuperare a investitiei
& Vinv - investitia totala
. FNi - venitul net al anului i, i=1 ->n
. n - durata de timp pe care se realizeaza prognoza

In cadrul formulei de mai sus se determina mai intai venitul mediu net prin
media aritmetica a fluxurilor de numerar nete, pentru perioada de prognoza. La
acest flux mediu de numerar se imparte valoarea totala a investitiei.

Indicatorul nu este intotdeauna relevant in cazul investitiilor publice decat in
cazul in care beneficiile de ordin social, politic, etc. ar putea fi cuantificate crin functii
de utilitate.

- Indicele de profitabilitate (Ip) - Se determina ca raport intre valoarea

actuala a fluxurilor de numerar nete (FN) si valoarea de investitie. Astfel-

ip = {FNi / Vinv,
unde:
. Ip - indicele de profitabilitate a investitiei
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. Vinv - investitia totala
* FiNi - venif’.ﬁji net al anului i, i=1 ->n

Cu cat indicele de profitabilitate este mai mare, cu atat proiectul este mai
eficient. VVarianta optima de proiect este aceea in care ip -> maxim. Indicele de
rentabilitate este subunitar deoarece este vorba despre un proiect de utilitate publica
negeneiator de pHofit dar care genereaza importante beneficii socio-economice.

- Fluxul de numerar cumulat (Disponibilul de numerar) este pozitiv in
fiecare an de referinta din perioada post-impiementare, demonstrand astfel

sustenabilitatea

“investitiei. Fluxul ide numerar net rezulta din cheltuielile si veniturile previzionate
dupsa realizarea in;vestitiei, Acest flux de numerar s-a realizat pe o perioada de 30 de
ani, inciuzand numai pericada de operare a investitiei. Fluxul de numerar cumuiat
pentru anui n, un%ﬂe n=1 ->30, se calculeaza ca si suma fluxurilor de numerar net
pana in anul n, a;?stfei incat suma fluxurilor de numerar net pentru toata perioada
previzionata este égala cu fluxul de numerar cumulat din ultimul an de previziune.
FNCn = AFNi, i=1"n unde FNCn = fluxul de numerar cumulat in anul n FN=fluxul de
numerar net la momentul n i=numarul de ani la momentul n, i=1 ->n Din analiza
fluxurilor de numerar inregistrate la sfarsitul fiecarui an reiese faptul ca proiectul este
viakil prin dispo?nibi!itatea surselor de finantare pentru acoperirea costurilor
proiectului.

- Raportui costlbeneficii (CiB) reprezinta raportul dintre suma cheltuielilor de
intretinere a duJ;umului in varianta cu proiect si cea fara proiect.

d) %‘Lnaiiza economicd; analiza cost-eficacitate;

Pentru proiLctuI de investitii s-a efectuat o analiza de senzitivitate la diversele
variatii ce pot apafea datorita economiei de piata. Analiza de senzitivitate isi propune
sa stabileasca cat de sensibi! va fi viitorul obiectiv la unele modificari ale variabiielor

cheie, ce pot aparea in cursul exploatarii sale viitoare si se concretizeaza in v,arjajjj

7
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|
|
]

ale indicatorilor privind rentabilitatea financiara a proiectulul - RIR (rata interna ce
rentabilitate) si VNA (venitul net actualizat).

Datorita faptului ca acest proiect nu este generator de venituri d recte ci de
venituri coiateraie, indiracte precum si de beneficii sociale, analiza de senzitivitate
este concentrata asupra costurilor de investitie , costurile de exploatare 3i dinamica
cererii.

Un beneficiu extrem de important care nu poate fi cuantificat si este generat
de acest proiect este cresterea calitatii vietii populatiei din zona.

Etapele parcurse in realizarea Analizei de senzitivitate

a) Efectuarea unei analize calitative a variabilelor
b) identificarea tuturor variabilelor folosite in caiculul intrarilor si iesinlor din

araliza financiara ;

C) Selectarea acelora care conduc la variatii ale RIR-VNA.

Ca un criteriu general se considera acei parametri pentru care o variatie
(pozitiva sau negativa) de 1% duce la variatia cerespunzatoare cu 1% pentru RIR
sau de 5% pentru valcarea de baza a VNA.

Printr-o intretinere periodica corespunzatoare atat din partea auteritatilor cat
si a comunitatii locale, cheituielile de intretinere a drumutui pot fi reduse semnificativ
fata de cele previzicnate.

Pe de aita parte, daca preturile sau forta de munca in constructii va creste
fata de datele estimate in prezent, se vor mari si cheltuielile de intretinere si
reparatii. Preturiie de pe piata la data contractarii executiei, sau numaru. mare de

ofertanti pentru executia lucrariior pot influenta valoarea de investitie estimata la
intocmirea documentatiei tehnice.

In concluzie nici variatia cheltuielilor de intretinere, dar nici & valori de

investitie nu reprezinta factori critici care sa influenteze profitabilitatea investitiei.
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e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscuriior.

Rezuitatele proiectuiui pot fi influence de diferiti factori de risc de la analiza
carora nu putem face abstractie. La fel ca in cazul oricarui tip de investitie, proiectul
de fata implica anumite riscuri. In acest sens putem decsebi:

- riscuri generale - se refera la acele riscuri care decurg din evolujia de ansamblu a
mediului (natural,l economic, social, cultural, tehnologic, politic etc.), la nivel mondial
sau national
- riscuri specifice - care tin de echipa de proiect, de tipul investitiei, de modul cum

sunt planificate activitatile in cadrul obiectivului de investitie

Angliza de risq cuprinde urmatoarele etape principale:

i
I Identlﬂcare? riscurilor se va realiza in cadrul sedintelor iunare de progres de
catre: membrii echipei de proiect. Identificarea riscurilor trebuie sa includa riscuri
|
care pot aparea ée parcursul intregului proiect: financiare, tehnice, organizatorice,

cu privire la resurs;ele umane implicate, precum si riscuri externe (politice, de mediu,

|
o .

legisiative). ldentir1carea riscurilor trebuie actualizata la fiecare sedinta lunara.

|
2 Estimarea!si evaluarea probabilitati de aparitie a riscului. Riscurile

identificate vor fi daracterézate in functie de probabilitatea lor de aparitie si impactul

acestora asupra proiectului.

3. GestionareF riscului si imbunatatirea conceptului proiectului, pe baza

Graficului de Management al Riscului.

Il Identificarea riscurilor se realizeaza prin:

> analiza planului de implementare

> | brainstorming

experienta specialistilor si a echipei de implementare

V
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> meiode analitice - unde este posibil
1.2 Riscurile identificate: in cadrul acestui croiect, prin meiodele cde

identificare a riscului mai sus mentionate sunt:

> riscuri comerciale si strategice
> riscuri economice
> riscuri contractuale

riscuri de mediu

\/

> riscuri politice
> riscuri sociaie
> riscuri naturale

riscuri institutionale si organizationale

\/

V]

riscuri operationale si de sistem
= riscuri determinate de factorul uman
> riscuri tehnice .

Alaturi de variabilele critice identificate prin analiza de senzitivitate §i care nu
necesita aplicarea unor masuri speciale pentru prevenirea unor posibile riscuri, se

prezinta mai jos si o analiza calitativa a anumitor riscuri si masurile luate.
Riscuri financiare

o R e i -
- capacitatea insuficienta de - Consiliul Local va contracta un credit

scazut

finance bancar pentru finantarea proiectitlui

30-D.AL.1.-01_RO0O1 - Pag 54 din 65



.' Beneficiar: Primaria Municipiului Calafat l
Proiect: | Noduri secundare si tertiare mai bine conectate la reteaua centraia si
cuprinzatoare a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiului)”
DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTH

3.1.Gestigharea riscurilor
In functie de structira riscuriior se vor lua masurile necesare unei
gestionaril eficiente si corecte a riscurilor. Aceasta se realizeaza pe baza &

patru operatiuni distincte:

> pianificarea
> monitorizarea
> - alocarea resurselor necesare prevenirii si inlaturarii efectelor

riscurilor produse
> control

Pentru o mai buna evidentiere si urmarire a riscuiuila care proiectii este
Supus, precum si pentru o coresta selectare a actiunilor de gestionare a riscuriior,

se va folosi Graficul de Management ai Riscului:

. Management de rise (masuri de Probabilitate impact-
Evaluare rise . .
prevenirej rating
inflatia este mai mare decat cea Aprovizionarea ritmica, contracte "
pronosticata ferme cu furnizorii
Medificari legislative altele decat  implicare operator in dezbateri de i
cele preconizate legi si norme legislative

Se intarzie armonizarea o R
Sprijinirea implementarii legislatiei

legislatiei Romaniei cll legislatia ) o 12
la nivel local si regional
UE
o ) Reprogramarea activitatiilor,
Conditiile de mediu o M
corelarea lor cu prognozeie INMH
Pianul de finanrtare va fi ‘ ) )
4 Cautarea unor surse alternative L
modificat
: o Organizarea de programse si
Lipseste personalul specializat o ) H
cursuri de instruire
; . N - Refacerea strategiei in
Lipsa continuarii a dezvoltarii s
L

concordania cu dezvoitarea socio

strategiei lucrarifor
ec. locala
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- cresterea accelerata a

preturilor

Riscuri de mediu:
- conditiile de clima
nefavorabile efectuarii unor

categorii de lucrari.

- Posibilitatea ca
managementul proiectului sa
nu poata fi asigurat in mod
eficient, ceea ce va conduce la
intarzieri in derularea
proiectului si ia nerespectarea
termenului de executie

nrevaziit

- capacitatea insuficieria de

finance

- cresterea accelerata a

preturilor

Riscuri de mediu:
- conditiile de clima
nefavorabile efectuarii unor

categorii de lucrari.

- realizarea bugetului la preturile

existente pe piata.
mediu

- cheltuielile generate de cresterea

preturilor vor fi suportate de catre
Riscuri de mediu

- planificare judicicasa a lucrzrilor cu

luarea in considerare a unei marje de timp

mediu in plus

- alegerea unor solutii de execute care sa

tina cont cu prioritate de conditiile climatice
Riscul de management

- numirea in echipa care va monitoriza
] implementarea proiectului a uror persoane
mediu ) )
cu experienta relevanta in derularea

proiectelor.

Riscuri financiare

- Consiliul Local va contracta un cradit

scazut ] .
bancar pentru finantarea proiectului
- realizarea bugetului la preturile
existente pe piata.

mediu

- cheltuielile generate de cresterea

preturilor vor fi suportate de catre
Riscuri de mediu

- planificare judicioasa a iucrarilor cu

juarea in considerare a unei marje de timp

mediu in plus

- alegerea unor solutii de execute care sa

. tina cont cu prioritate de conditiile climatice -
Riscul de management
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. cuprinzatoare a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiului)”

’ DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII

i Program de insiruire adecvata
Managementul neperformant M
pentru top management

Legenda: H- ridicat; M- mediu; L- scazut;

SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

Comparatia scejnariilor/op;iunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,

economiic, ﬁnanciar, al sustenabilitatii si riscurilor

in cazul ?cestui proiect de investiti au fost luate in considerare doua
alternative (scenarii) tehnico-economice prin care obiectivele propuse pot fi
realizate:

a) Altemat‘?iva cu structura rutiera semirigida ( Imbracaminte asfaltica )

b) A!ternatfiva cu structura rutiera rigida ( Imbracaminte din beton de ciment )

Aceste doiua variante au fost supuse unei comparatii pe baza unei analize
muiticriteriale, coq;siderand’u-se 21 de criterii de evaluare, fiecare dintre acestea cu
un punctaj cuprins|intre 1 si 5.
In urma punctaje!qr realizate, si anume:

- Structuré rutiera rigida - 61 puncte

- tructura rutiera elastica - 82 puncte

se califica structura rutiera semirigida realizata cu imbracaminte asfaltica.

Selectarea $] justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

Varianta recomandata de catre elaborator este deci varianta cu structura

rutiera semi-rigida

|
Aceasta vafianta presupune modernizarea strazii prin realizarea urmatoarelor

etape specifice:
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- realizara suprafata carosabi'a cu imbracaminte asfaltics;
- amenajare de frotuare ct imbracaminte asfaltica;

. evacuarea apeior piuviaie in reteaua de canalizare;

- realizarea elementelor de semnalizare rutiera.

Principatii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea fotaia a obiectivuiui de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj
(C+M), in conformitate cu devizul general :

Valoarea totala a investitiei

Total general: 2,860,731.85 lei, cu TVA
Din care C+M 2,238,685.90 lei, cu TVA
b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente

fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii -
si, dupa caz, calitativi In conformitate cu standardele, norrativele Si

reglementarile tehnice in vigoare;

indicatori drumurt si trotuare U.m. Cantitate
Lungime strada m 514 00
Latime parte carosabila m 7.C0
Latime trotuare m 2.00-3,00
Suprafata parte carosabila mp 3740
Suprafata trotuare mp 2860
Numar locuri de parcare ‘ buc 117
Suprafata spatiu verde mp 1240

c) indicatori financiari, sccio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabilifi

in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;
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luni lucrari de exel:utie.
1
|
Nominaliz#rea surselor de finantare a investitieli publice, ca urmare a
analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la
bugetul de stat/biugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat,

; 1 : b
fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite.
l

Obiectiw@;l de investitie va fi finantat din urmatoarele surse de finantare :

s 85% va fi i§upor1£at de Fondul european de dezvoltare regionald, in cadrul
Programu!qi Interreg V-A Romania — Bulgaria, axa 2 — O regiune verde (A
green region)

« 13%de Bugetu! National consolidat al Romaniei

e 2% de Consiliul local Calafat
i

|

URBANISM, ACORDURI $I AVIZE CONFORME

Certificatul d¢ urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Studiu topografic, ;viza‘{ de catre Oficiul de Cadaétru si Publicitate Imobiliara
Extras de carte furfwciaré, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege
Aviza privind asigtirarea utilitatilor, In cazul suplimentarii capacitatii existente
Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impfactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederiior acordfplui de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica.

Concluzii!é: evaludrii impactului asupra mediului

In perioadd de executie a lucrarilor, constructorul este obligat sa ia toate
masurile pentrii: |

. respéctarea acordului de mediu emis de Agentia regionald pentru

Protectia Mediului;
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. gestéonarea corespunzatoare a cesaur ilor rezultate conform H.G nr.

856/2002 — “Hotarare privind evicenia gestiunii deseurilor gi pentru aprobarea listei

cuprinzand ' deseurile, inclusiv deseurile peric culoase’ §i Legii 426/2007 pentrd

aprobarea “Ordonantei de urgenta a Guvernuiui nr. 78/200C privird regimul

deseurilor”, prin selectarea si colectarea pe tipur! de deseuri in locuri

. amenajate, recuperarea deseurilor refolosibile si valorificarea acestora

(prin integrarea, in masura posibilitatilor la alte lucrari), respectiv eliminarea

periodica a deseuriior neutilizabile prin contract cu firme specializate;

. asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiel

lucraritor Tn conditii corespunzatoare (gos spodarirea materialelor de constructie se va

face numai In limitele terenuiui definut de propr iotar, fara a deranja vecinatattie);

o respectarea zonelor de protectie ale conductelor si reteleior ce
traverseaza amplasamentu!l lucrarii, precum si conditiie impuse prin avizele

obtinute;

. evacuarea din vecinatatea amplasamentului fucrarii a tuturor
materialelor rémase In urma executie;

* respectarea conditiiior de refacers a cadrufui natural in zonele de

lucru, prevazute in acordul de mediu.

Protectia calitatii apei
Materialelz folosite (beton si asfalt) nu contin elemente agresive sau care se

pot dizolva in apele pluviaie care se scurg de pe platferma strazii.

Nu sunt proiectate lucrari care prin natura lor sa afecteze calitatea apei in zona.

Protectia aerului

Lucrarea proiectatd nu constituie o sursa de poiuare a atmosferei. .
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- Posibilitatea ca
managementul proiect
nu poata fi asigurat in
eficient, ceea ce va co
intarzieri in derularea
proiectului si la neresp
termenului de executie

nrevazut
Printr-o pri
considerabil efecte

2

Proiectul

obiectivuiui de inv

elaborare a acest

asigura evitarea ri

2.1.Dupa

evaluarii impactuld

estimarii probabilit

mod

nduce la

ectarea

ului sa

- numirea in echipa care va monitcriza
o impiementarea proiectuiui @ unor perscane
nedaiu
cu experienta refevanta in derularea

proiectelor.

egatire corespunzatoare si la timp a unor masuri se pot diminua

le negative produse de diferiti factort de rise.
hu cunoaste riscuri majore care ar putea intrerupe rezlizarea
estitie prezent. Planificarea corecta a proiectului inca din faza de

lia, precum si monitorizarea continua pe parcursul impiementari

scurilor care pot influenta major proiectul.

dentificarea riscurilor pe baza surselor de risc punem problema

i pe care l-ar avea riscul respectiv asuprta proiectului in cauzasia

atii producerii riscuiui.

Abordared riscurilcr se bazeaza astfel pe:
> dimensiunea riscului
> masurarea riscului
Ca si concluzie generaia a evaluarii riscuriior se poate spune ca:
> riscurile care pot aparea in derularea proiectului au in general un

impact mare la pr¢

%
(V4]

(

economice

~
e

V

pr

redusa prin contra

surile majore care pot afecta proi

yducere , dar o probabilitate redusa de aparitie si declansare

si
s

ectu! sunt riscuriie financiare

itat

babilitatea de aparitie a riscuriler tehnice a fost semnificativ

tarea lucrarilor de consuitanta cu firme de specialitate.
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® reducerea noxalor eliminate la functionarea mijlioacelor ce transport $i

a utilajeior ce urmeaza 2 §i folosite, prin efectuarea la inceperea lucrérilor $i nu

numai, a revizie tehnice;
. mentinerea calitalii serului In zonele protejate, conferm  Ordinul

592/2002 pentru aprobarea “Normativului privind stabilirea valorilor limit&, a valorilor

de prag si a criteriilor si metodelor de svaluare a dioxidului de sulf, dioxidului de azot

si oxizilor de azot, pulberiler in suspensie (PM10 si PM2,5)

monoxidului de carbon si ozonului in aerul inconjurator, si STAS 12574/1387 — ,Aer

. plumbului, benzenului,

in zonele protejate. Condiii de calitate”;

. eliminarea pericolului contaminarii cu produse petroiiere & solutui sl

implicit a apei subterane, prin efectuarea schimburiior de ulei de la utilaje in statii
speciale;

. protectia apei de suprafata si subterane prin respectarea celor
prevazute in Legea nr. 107/1996, modificata si completata prin Legea 310/2004 —
“{ egea apelor”;

e eliminarea pierderilor de material (lapte de ciment) care not duce la
alcalinitatea apei prin efectuarea cu atentie a operatiiler de turnare a betoanelor

peniru fundatii;

. manipularea unor cantitali cat mai mici de substante chimice pe tot

parcursul efectuarii operatiilor de protectie anticoroziva a tablierslor metalice in zona

pasareiei;

e esalonarea cat mai eficienta a lucrarilor de executie astfel incat niveiut
de zgomot exterior sa se mentina in limitele prevazute de STAS 10009/88 -
“Acustica urbana. Limite admisibile ale nivelului de zgomot” si de Orc. 536/1997
pentru aprobarea “Normelor de igiena si a recomandarilor privind mediui de viata al

populatiei’, respectiv valoarea de 50dB(A);
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TOTAL: 61 82
in urma punctajelor realizate, si anume:

- Structura rutiera rigida - 61 puncte
- Structura rutiera elastica - 82 puncte

se califica structura rutiera semirigida realizata cu imbracaminte asfaltica.

Varianta recomandata de catre elaborator este varianta a)

Aceasta varianta presupune modernizarea strazii prin realizarea urmatoareior etape

specifica: I
- realizare suprafata carosabila cu imbracaminte asfaltica;
|

- amena}ar? de trotuare cu imbracaminte asfaltica;
- evacuare’g apelor pluviale in reteaua de canalizare;

- reali 7area elementelor de semnalizare rutiera.

|

Analiza muéticr]'iteriata a variantelor de aicatuire a structurii rutiere a comparat
avantajale si dezavan%ajele imbracamintilor elastice fata de cele din beton de ciment.

-astea sunt pr°zentare in continuare
T
AVANTAJELE IMBRACAMINTILOR DE BETON DE CIMENT
|

| : " )
< Durata de exploatare dubla fata de imbracamintile asfaltice.

1

l
% Sunt mai econpmice decat imbracamintile asfaltice atunci cand se folosesc pentru

| . . o=
satisfacerea trqﬂculw greu si foarte greu.
& Sere omanda| a se aplica la drumurile pe care se circula cu viteze mai reduse

(drumuri nauonra!e secundare, drumuri judetene, p! latforme industriale etc.).

& Se recomandala se folosi la drumuri noi, la drumuri in aliniament 'sau cu raze. mari,

ce nu necesita supralargiri.
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i— Beneficiar: Primaria Municipiului Caiafat '—\
Proiect: , Noduri secundare si tertiare mai bine conectate la releaua cen‘rala si

lei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jivlui)” i
R DE INTERVENT!I |

L s e

cuprinzatoare a rete
DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILO

a apara in timpul executiet se pot

[

Eventuaiele particule de praf care pot
stopa prin intretinerea corespunzatoare a santierului.

Cele mai importante noxe svacuate in atmosfera sunt gazele de esapament
de {a masini si utilaje.

Acestea sunt verificate pericdic prin unitati de service auto, find admise in

circulatie doar cele corespunzatoare normelor in vigoare.

Protectia impotriva zgqomotulut
fice care se manifesta in timpul executiei lucrarii vor

Sursele de zgomot speci

disparea odata cu inchiderea santierului, de asemenea prin realizarea sistemuiul

rutier nou , zgomotul produs de circutatie prin imbunatatirea planeitatii caii de rulare,
se va reduce.
Se vor lua toate masurile necesare astfel incat pe durata desfasurarii

lucrarilor proiectate, poluarea fonica sa fie cat mai redusa.

Protectia impotriva radiatiifor

in structura lucrarilor nu se introcduc elemente care produc radiatii, materialele

utitizate ta lucrar vor fi conform standardelor sau vor avea agrements tehnice

Protectia solului si subsolului

Ansamblul de lucrari proiectate nu afecteaza negativ solul si subsolul din
zona pedului, ci dimpotriva are efect de stabilizare a terasamentelior.

Redarea suprafetelor afectate de lucrari sau ocupate termporar de
Organizarea de Santier se face conform tehnologiei impuse de Caietele de Sarcini,
cu respectarea precisa a conditiitor cerute de mobilizarea st asternerea pamantuli

vegetal.
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Beneficiar: Primaria Municipiului Calafat '
Proiect: , Noduri secundare si tertiare mai bine conectate la reteaua centrala si .
cuprinzatoare a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiului)” ’

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIHI ‘

1 .
Protectia sistemeior terestre si acvatice

Nu sunt prlmec"ate fucrari care prin natura lor sa afecteze ecc- sistemele

. ns |
terestre si acvatice.
|
|
!

Protectia a!sezérilor umane si a altor obiective de interes public

1 :
Lucrarea este amplasata in intravilanul localitatii, in zona nu sunt monumente

sau obiective lstorlce care ar putea fi afectate in timpul fucrarilor de reabilitare.

Lucrarile se vor desfasura strict in amplasamentut obiectivului

Nu vor fi ocupate $uprafege suplimentare de teren, nu vor fi mutate asezari umane.

Gospodarirea deseurilor
|

in urma ax?cutaru proiectului, nu rezulta deseuri.

Deseurile menajere din organizarea de santier, precum si cele inerente

rezultate din tehnologiile de executie, se vor depozita in spatii special amenajate,

urmand a fi transportate prin intermediul serviciilor specializate la cele mai apropiate

platforme de deseuri.

Gospodarjrea substantelor toxice si periculoase
nu stocheaza substante toxice sau

Lucrarile proeectate nu produc si

periculoase.

Lucrari de' reconstructie ecologica

Lucrarile prrouectatc nu sunt poluante, Imbunatatesc conditile de protectie a

mediului in zona studlata

Prin urmare jucrarile proiectate sunt ecologice.

La fma!azarea santierului, spatiile ocupate temporar vor fi refacute si redate

circuitului initial.
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Beneficiar: Primaria Municipiului Calafat
Proiect: , Noduri secundare si tertiare mai bine conectate la reteaua centrala si
cuprinzatoare a retelei TEN-T prin masuri comune privind CBC (str. Jiului)”

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR OF INTERVENTI |

I

Prevederi pentru monitorizarea mediului

Obiectivul de investitti se afla in admiinistrarea Comunei Bertea, care va iua
masurt pentfu intretinerea curenta si ceriodica a investitiel.

in perioada de exploatare, impactui asupra factorilor de mediu se estimeaza 2
fi favorabil/pozitiv ca urmare a lucrarilor proiectate s realizate in conformitate cu

legislatia de protectia mediului in vigoare.

Intocmit, Vériﬁcat,
Ing. G. Budescu ' ing. R. Zér/hﬁrescu
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